
ท่าเรือแหลมฉบัง การท่าเรือแห่งประเทศไทย
ตำบลทุ่งสุขลา อำเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี

จัดทำโดยจัดทำโดย
บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จำกัดบริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จำกัด
152 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม152 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม
กรุงเทพมหานคร 10230กรุงเทพมหานคร 10230

รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และมาตรการติดตามตรวจสอบและมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมผลกระทบสิ่งแวดล้อม
(ระยะก่อสร้าง)(ระยะก่อสร้าง)

โครงการก่อสร้างโครงการก่อสร้าง
ท่าเรือแหลมฉบัง ท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นขั้นที่ 3ที่ 3
ระหว่างเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน 2567ระหว่างเดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน 2567
ภาคผนวกภาคผนวก



โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3  รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิง่แวดล้อม (ระยะก่อสร้าง) 
ท่าเรือแหลมฉบัง การท่าเรือแห่งประเทศไทย               มกราคม-มิถุนายน 2567 
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไข 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   

โครงการก่อสร้างท่าเรอืแหลมฉบัง ระยะที่ 3 
 

รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการดา้นสิ่งแวดล้อม (ระยะกอ่สรา้ง) มกราคม-มิถุนายน 2567 
 

สารบัญ 
  
ภาคผนวก  
 
ภาคผนวก 1ก -  ส าเนาหนังสือส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม

ที่ทส.1010.4/3438 เรื่องแจ้งผลการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมฯ ของคณะกรรมการผู้ช านาญการฯ ในการประชุมครั้งที่ 3/2562 
เมื่อวันที่ 29 มกราคม 2562 

 - ส าเนาหนังสือคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ที่ ทส (กกวล) 1009/ว 6660 ลงวันที่ 15 
พฤษภาคม 2562 เรื่อง มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 3/2562  
(ระเบียบวาระท่ี 4.1) 

 - รายการแสดงผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ส าคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการทั่วไป (สผร.1) 

 ภาคผนวก 1ข หนังสือหนังสือกรมเจ้าท่า ที่ คค 0310.6/3381 ลงวันที่ 16 มิถุนายน 2565 เรื่องแจ้ง
ผลการพิจารณาการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) (รายงานการเปลี่ยนแปลงฯ ครั้งที่ 1) 

ภาคผนวก 1ค หนังสือหนังสือกรมเจ้าท่า ที่ คค 0310.6/2258 ลงวันที่ 22 มิถุนายน 2566 เรื่องแจ้ง
ผลการพิจารณาการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) (รายงานการเปลี่ยนแปลง ครั้งที่ 2) 

ภาคผนวก 1ง หนังสือหนังสือกรมเจ้าท่า ที่ คค 0310.6/2146 ลงวันที่ 25 มิถุนายน 2567 เรื่องแจ้ง
ผลการพิจารณาการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) (รายงานการเปลี่ยนแปลง ครั้งที่ 3) 

 



โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3  รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิง่แวดล้อม (ระยะก่อสร้าง) 
ท่าเรือแหลมฉบัง การท่าเรือแห่งประเทศไทย               มกราคม-มิถุนายน 2567 
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ภาคผนวก (ต่อ) 
 
ภาคผนวก 2ก มาตรการที่ผู้รับจ้างต้องปฏิบัติ ที่แนบอยู่ในสัญญาจ้างผู้รับเหมาก่อสร้าง 
ภาคผนวก 2ข ตัวอย่างหนังสือเชิญประชุมติดตามความคืบหน้างานก่อสร้างประจ าสัปดาห์ 

(Weekly)  
ภาคผนวก 2ค - ค าสั่งการท่าเรือแห่งประเทศไทย ที่ 3/2563 เรื่อง แต่งตั้งคณะกรรมการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 
เมื่อเดือนธันวาคม 2563  

 - ตัวอย่างหนังสือเชิญประชุม วาระการประชุม และเอกสารประกอบการประชุม  
ภาคผนวก 2ง ค าสั่ง ท่าเรือแหลมฉบัง ที่ผพด. 44/2563 เรื่องแต่งตั้ง คณะกรรมการพิจารณาผล

การประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ และคณะกรรมตรวจรับพัสดุ ส าหรับการประกวด
ราคาจ้างเหมาตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมระหว่างงานก่อสร้างโครงการพัฒนา
ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1-4) 

 ภาคผนวก 2จ เอกสารโครงการเบื้องต้น งานจ้างที่ปรึกษาโครงการศึกษาตรวจสอบการเปลี่ยนแปลง
ชายฝั่ง ความเร็วและทิศทางของกระแสน้ าด้วยแบบจ าลอง โครงการก่อสร้างท่าเรือ
แหลมฉบัง ระยะที่ 3 

ภาคผนวก 2ฉ ประกาศชาวเรือ 
ภาคผนวก 2ช ตัวอย่างการบันทึกการฉีดพรมน้ า 
ภาคผนวก 2ซ ตัวอย่างเอกสารการตรวจสอบรถบรรทุก 
ภาคผนวก 2ฌ ตัวอย่างเอกสารการตรวจสอบเครื่องจักร 
ภาคผนวก 2ญ แผนการด าเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม ของผู้รับจ้างก่อสร้าง (กิจการร่วมค้า ซีเอ็นเอ็นซี) 

ประจ าปี 2567 
ภาคผนวก 2ฎ ผลการตรวจวัดระดับการระบายไอเสีย 
ภาคผนวก 2ฏ แบบรายงานสรุปเรื่องร้องเรียน 
ภาคผนวก 2ฐ ผังเจ้าหน้าที่ประชาสัมพันธ์ประจ าโครงการฯ 
ภาคผนวก 2ฑ ข้อก าหนดด้านการขนส่งตาม EHIA 
ภาคผนวก 2ฒ แผนที่การใช้เส้นทางขนส่งวัสดุของโครงการ 
ภาคผนวก 2ณ ผลการตรวจวัดระดับเสียงจากรถบรรทุก 
ภาคผนวก 2ด ตัวอย่างเอกสาร Safety Talk 
ภาคผนวก 2ต คู่มือพนักงานว่าด้วยความปลอดภัย 
 
 



โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3  รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิง่แวดล้อม (ระยะก่อสร้าง) 
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ภาคผนวก (ต่อ) 
 
ภาคผนวก 2ถ เอกสารการสื่อสารเพ่ือการควบคุมความเข้มข้นปริมาณตะกอนส าหรับกิจกรรมการ

ขุดลอกและถมทะเล 
ภาคผนวก 2ท แบบตรวจสอบสภาพท่อดูดทราย 
ภาคผนวก 2ธ แผนป้องกันและขจัดมลพิษทางน้ า เนื่องจากน้ ามันรั่วไหล โครงการพัฒนาท่าเรือ

แหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) งานก่อสร้างทางทะเล 
ภาคผนวก 2น แผนตอบโต้เหตุฉุกเฉินงานนอกชายฝั่งและงานบนบก  
ภาคผนวก 2บ เอกสารประกันโครงการ 
ภาคผนวก 2ป บันทึกสถิติอุบัติเหตุจากการคมนาคมทางบก 
ภาคผนวก 2ผ ตัวอย่างบันทึกสถิติการเข้า-ออก พ้ืนที่โครงการ 
ภาคผนวก 2ฝ หนังสือรับรองการเก็บขยะมูลฝอยและขยะติดเชื้อ และหนังสืออนุญาตเก็บขนมูลฝอย

ของโครงการ 
ภาคผนวก 2พ กฎระเบียบบ้านพักคนงาน 
ภาคผนวก 2ฟ แบบบันทึกการตรวจวัดสารเสพติด 
ภาคผนวก 2ภ คู่มือพนักงานว่าด้วยกฎความปลอดภัย 
ภาคผนวก 2ม ผังเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยประจ าโครงการ 
ภาคผนวก 2ย ต าแหน่งบ้านพักคนงาน ป้อม รปภ. และเส้นทางเข้า-ออกพ้ืนที่โครงการ และบ้านพักคนงาน 
ภาคผนวก 2ร ตัวอย่างการบันทึกการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ความปลอดภัย 
ภาคผนวก 2ล ตัวอย่างเอกสารตรวจสอบสุขภาพ  
ภาคผนวก 2ว หลักเกณฑ์การพิจารณาคนท้องถิ่นเข้าท างาน  
ภาคผนวก 2ศ ตัวอย่างทะเบียนรายชื่อคนงานที่เข้ามาในพื้นที่ก่อสร้าง 
ภาคผนวก 2ษ ตัวอย่างทะเบียนรายชื่อคนงานในบ้านพักคนงาน 
ภาคผนวก 2ส ตัวอย่างการบันทึกตรวจสอบพื้นท่ีของเจ้าหน้าที่ต ารวจ 
ภาคผนวก 2ห ตัวอย่างสรุปผลการด าเนินงานด้านประชาสัมพันธ์ 
ภาคผนวก 2ฬ เอกสารการจัดตั้งกองทุน 
ภาคผนวก 2อ แผนการส่งต่อผู้ป่วย 
ภาคผนวก 2ฮ เอกสารปฐมนิเทศและอบรมด้านความปลอดภัย ส าหรับพนักงานใหม่  และตัวอย่าง

ใบอนุญาตท างาน (Work Permit) 
ภาคผนวก 2กก ตัวอย่างเอกสารคัดกรองวัณโรค 
ภาคผนวก 2กข รายงานสรุปการฝึกซ้อมแผนฉุกเฉิน 

 



โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3  รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการด้านสิง่แวดล้อม (ระยะก่อสร้าง) 
ท่าเรือแหลมฉบัง การท่าเรือแห่งประเทศไทย               มกราคม-มิถุนายน 2567 
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ภาคผนวก (ต่อ) 
 
ภาคผนวก 2กค ตัวอย่าง Checklist มาตรฐานส้วมสาธารณะระดับประเทศ ของกรมอนามัย 

กระทรวงสาธารณสุข (HAS) 
 
ภาคผนวก 3ก เอกสารขึ้นทะเบียนห้องปฏิบัติการและสอบเทียบเครื่องมือตรวจวัด   
ภาคผนวก 3ข ผลตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
ภาคผนวก 3ค ความเร็มและทิศทางลม  
ภาคผนวก 3ง ผลตรวจวัดระดับเสียง  
ภาคผนวก 3จ ผลตรวจวัดคุณภาพน้ าทะเล  
ภาคผนวก 3ฉ ผลตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดิน  
ภาคผนวก 3ช ผลวิเคราะห์ปริมาณโลหะหนัก 
ภาคผนวก 3ซ แบบสอบถามส ารวจความคิดเห็นของประชาชน  
ภาคผนวก 3ฌ ผลการวิเคราะห์แบบสอบถามส ารวจความคิดเห็นของประชาชน 
ภาคผนวก 3ญ ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ าทิ้ง 
 



ภาคผนวก 1ข 

 หนังสือหนังสือกรมเจ้าท่า ที่ คค 0310.6/3381 ลงวันที่ 
16 มิถุนายน 2565 เรื่องแจ้งผลการพิจารณาการขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) (รายงานการเปลี่ยนแปลงฯ คร้ังที่ 1) 







รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบังระยะที่�3 (สวนที่�1)  
งานกอสรางทางทะเล�ตามใบอนุญาตใหปลูกสรางสิ่งลวงล้ำลำแมน้ำ เลขที่�03/2565  
โดยไมกระทบสาระสำคัญและหลักการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม� 
สำหรับโครงการกิจการหรือการดำเนินการที่อาจมีผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติ 
คุณภาพสิ่งแวดลอม�สุขภาพ�อนามัย�คุณภาพชีวิตของประชาชนอยางรุนแรง� 

โครงการกอสรางทาเรือแหลมฉบัง�ขั้นที่�3 ที่ไดรับความเห็นชอบไวแลว 

เดือนมีนาคม 2565 

MARCH 30, 2022 
กิจการรวมคา�ซีเอ็นเอ็นซี

I 

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 

        กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี 
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รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบังระยะที่ 3 (สวนที่ 1)  
งานกอสรางทางทะเล ตามใบอนุญาตใหปลูกสรางสิ่งลวงล้ำลำแมน้ำ เลขที่ 03/2565  
โดยไมกระทบสาระสำคัญและหลักการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  

สำหรับโครงการกิจการหรือการดำเนินการที่อาจมีผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติคุณภาพ
สิ่งแวดลอม สุขภาพ อนามัย คุณภาพชีวิตของประชาชนอยางรุนแรง  
โครงการกอสรางทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 ที่ไดรับความเห็นชอบไวแลว 

******************************************************************************************************** 

(1) บทนำ

1.1 ความเปนมาของโครงการ

การทาเรือแหงประเทศไทย (กทท.) ไดพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 แลวเสร็จ อยางไรก็ตาม 
กทท. ไดพิจารณาขีดความสามารถของทาเรือแหลมฉบังที่มีอยูเปรียบเทียบกับการพยากรณปริมาณตูสินคาที่จะ
เพิ่มขึ้นในอนาคตแลว กทท. จึงไดวางแผนพัฒนาโครงการกอสรางทาเรือแหลมฉบงัเพิ่มขึ้นในบริเวณใกลเคียงกับ
ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 โดยมีชื่อโครงการกอสรางทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 (ดังรูปที่ 1-1) โดยจะทำการกอสรางใหมี
โครงสรางพื้นฐานทาเรือและสิ่งอำนวยความสะดวกอื่น ๆ ตลอดจนโครงขายและระบบการขนสงตอเนื่องที่จำเปน
ตาง ๆ ในเขตพื้นที่ทาเรือแหลมฉบังที่จะเชื่อมตอกับภายนอกใหเพียงพอ และมีความพรอมที่จะรองรับกับการ
ขยายตัวของปริมาณเรือ และสินคาประเภทตาง ๆ ไดทันทวงที โดยไมใหประสบปญหาดานความแออัด และ
กอใหเกิดความเสียหายตอเศรษฐกิจโดยสวนรวม และสงผลกระทบกับขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ 

โครงการกอสรางทาเทียบเรือแหลมฉบังขั้นที่ 3 มีพื้นที ่ถมทะเล ประมาณ 3,375 ไร องคประกอบของทา 
จะแบงเปน 2 พื้นที่ (ดังรูปที่ 1-2) คือ (1) พื้นที่ทาเรือและพื้นที่หลังทา โดยพื้นที่ทาเรือประกอบดวย ทาเรือ 4 
ประเภท ไดแก ทาเรือขนสงตูสินคา ทาเรือขนสงรถยนต ทาเรือชายฝง และทาเรือบริการ สำหรับพื้นที่หลังทา 
(ที่ตองถมทะเล) เปนพื้นที่ที่อยูติดกับทาเรือและอยูหลังทาเรือ จะใชประโยชนตามวัตถุประสงคตาง ๆ ไดแก เปน
พื้นที่กองตูสินคาอยูติดกับทาเรือขนสงตูสินคาและทาเรือชายฝง พื้นที่จอดรถอยูติดกับทาเรือขนสงรถยนต พื้นที่ตั้ง
อาคารสำนักงาน พื้นที่สำหรับระบบสาธารณูปโภคตาง ๆ เชน ถนน ทางรถไฟ เปนตน และ (2) พื้นที่สำหรับการ
พฒันาเปนโครงการทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 4 ในอนาคต  

การพัฒนาโครงการดังกลาวเขาขายประเภทการถมที่ดินในทะเลนอกแนวเขตชายฝงเดิมที่มีขนาดตั้งแต 300 
ไร ขึ้นไป และทาเทียบเรือที่มีความยาวหนาทาที่เรือเขาเทียบได (Berth Length) ตั้งแต 300 เมตรขึ้นไปหรือที่มี
พื้นที่หนาทาตั้งแต 10,000 ตารางเมตรขึ้นไป และทาเทียบเรือที่มีการขุดลอกรองน้ำตั้งแต 100,000 ลูกบาศกเมตร
ขึ้นไป และมีการกอสรางแนวเขื ่อนกันคลื ่นนอกชายฝ งทะเล ซึ ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อนำเสนอตอสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) เพื่อดำเนินการใหความเห็นชอบตามที่กำหนดในพระราชบัญญัติสงเสริม
และรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ (ฉบับที ่ 2) พ.ศ.2561 กอนที่จะดำเนินโครงการ โดย “รายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สำหรับโครงการกิจการหรือการดำเนินการที่อาจมีผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติ
คุณภาพสิ่งแวดลอม สุขภาพ อนามัย คุณภาพชีวิตของประชาชนอยางรุนแรง โครงการกอสร างทาเรือแหลมฉบัง 
ขั้นที่ 3 (ตอไปนี้เรียกวา รายงาน EHIA)” ไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณารายงานฯ 
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อางอิงตามหนังสือสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ที่ ทส 110.4/3438 ลงวันที่ 8 
มีนาคม 2562 และคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ มีมตริับรองการประชุมครั้งที่ 3/2562 เมื่อวันที่ 22 เมษายน 
2562 ลงวันที่ 15 พฤษภาคม 2562 (เอกสารแนบ 1) 

โดยการกอสรางโครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ไดมีการแบงงานออกเปน 4 สวน ดังนี้ 
สวนที่ 1 งานกอสรางงานทางทะเล 
สวนที่ 2 งานกอสรางอาคาร ทาเทียบเรือ ระบบถนน และสาธารณูปโภค 
สวนที่ 3 งานกอสรางระบบรถไฟ 
สวนที่ 4 งานประกอบและติดตั้งเครื่องจักรและระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ 

สำหรับสวนที่ 1 งานกอสรางงานทะเล มีกิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี (CNNC) เปนบริษัทผูรับเหมากอสราง 
ออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) และดำเนินงานกอสรางโครงการ และมีบริษัท เอเชี่ยน เอ็นจิเนียริ่ง 
คอนซัลแตนส จำกัด และบริษัท โชติจินดา คอนซัลแตนท จำกัด เปนผูควบคุมงานกอสราง  
1.2 เหตุผลในการจัดทำรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ 

กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี (ตอไปนี้เรียกวา ผรม.1) ไดเริ่มงานกอสราง (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
หลังจากที ่ไดรับอนุญาตใหใชที ่ดินและประกอบกิจการในนิคมอุตสาหกรรม  ตามพระราชบัญญัติการนิคม
อุตสาหกรรมแหงประเทศไทย พ.ศ. 2522 และไดเริ่มงานในวันที่ 5 พฤษภาคม 2564 โดยสัญญาจางเหมากอสราง
กำหนด ผรม.1 ตองกอสรางพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 โดยมีขอบเขตพื้นที่การสงมอบพื้นที่ ดังรูปที่ 1-2 ทั้งนี้ จะตอง
ดำเนินการกอสรางตามแบบใหแลวเสร็จและสงมอบพื้นที่ใหการทาเรือแหงประเทศไทยภายในวันที่ 5 พฤศจิกายน 
2565 เพื่อสงมอบพื้นที่ดังกลาวใหกับผูรับจางกอสราง (สวนที่ 2) งานกอสรางอาคาร ทาเทียบเรือ ระบบถนน และ
สาธารณูปโภคตอไป 

รายงาน EHIA กำหนดพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 เปนพื้นที่หลังทาเหนือบริเวณทาเรือ E1 และ E2 (ดังรูปที่ 1-3) 
ที่ตองถมทะเลเพื่องานกอสรางอาคาร ทาเทียบเรือ ระบบถนน และสาธารณูปโภค โดยสภาพพื้นที่กอนการพัฒนา
โครงการเปนบอตะกอนของทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 กิจกรรมการกอสรางในเดือนที่ 1-3 กำหนดให
บางสวนจะถูกปรับเปนพื้นที่กองวัสดุอุปกรณกอสราง และบางสวนจะถูกปรับเปนพื้นที่ Stock Area และกิจกรรม
การกอสรางในเดือนที่ 36-39 (ชวงเดือนมิถุนายน-สิงหาคม 2568) จะเริ่มงานปรับพื้นที่เพื่อการกอสรางกอสราง
อาคาร ทาเทียบเรือ ระบบถนน และสาธารณูปโภค  

ทั้งนี้เพื่อใหงานกอสรางโครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 แลวเสร็จ และสามารถรองรับความ
ตองการขนสงสินคาทางทะเลระหวางประเทศที่เพิ่มขึ้นในอนาคตไดนั้น งานถมทะเลพื้นที่ 2 ของพื้นที่หลังทา ตอง
แลวเสร็จและสงมอบพื้นที่ใหงานกอสรางอาคาร ทาเทียบเรือ ระบบถนน และสาธารณูปโภค ในการกอสรางใน
เดือนที่ 19 (เดือนพฤศจิกายน 2565) ดังนั้นการออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) เพื่อการกอสรางงาน
ทางทะเล จำเปนตองนำดินเลนบริเวณพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (พื้นที ่หลังทาเหนือพื้นที่ E2) ประมาณ 1.6 ลาน
ลูกบาศกเมตร ไปทิ้งบริเวณบอตกตะกอน (Silt Pond) ที่มีการติดตั้งมานกันตะกอน (Silt Curtain) 2 ชั้น มีขนาด
พื้นที่ 0.57 ลานตารางเมตร (600 X 950 เมตร) และเปดพื้นที่บางสวนเปนทางเขา-ออก สำหรับใหเรือลำเลียงแบบ
มียุงดิน (Hopper Barge) ซึ่งในรายงาน EHIA ไมไดระบุไวแนวทางการจัดการดินเลนพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 
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รูปที่ 1-3 สภาพพื้นที่กอนการกอสรางและระยะกอสราง ตามรายงาน EHIA 

สภาพพื้นที่ปจจุบันกอนการกอสรางตาม
รายงาน EHIA (รูปที่ 2.9.1-1 หนา 2-205)

กิจกรรมการกอสรางในเดือนที ่1-3 ตาม
รายงาน EHIA (รูปที่ 2.9.1-3 หนา 2-207)

บอที่ 1 บอรับทราย

บอที่ 2-7 บอตกตะกอน



โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 

การทาเรือแหงประเทศไทย 

   กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี   หนา  6 

อยางไรก็ดี เพื่อใหการดำเนินงานโครงการสอดคลองตามเงื่อนไขมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ ที่ระบุไวในมาตรการทั่วไปของ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (มีนาคม 2562) ระบวุา “ในกรณีที่การทาเรือ
แหงประเทศไทยมีความจำเปนตองเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการหรือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอม หรือมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 ที่ไดรับความเห็นชอบไวแลว ใหการทาเรือแหงประเทศไทย
แจงใหหนวยงานที่มีอำนาจหนาที่ในการพิจารณาอนุมัติหรืออนุญาตดำเนินการ ดังนี้ คือ (1) หากหนวยงานผูอนุมัติ
หรืออนุญาตเห็นวาการเปลี่ยนแปลงดังกลาว เกิดผลดีตอสิ่งแวดลอมมากกวาหรือเทียบเทามาตรการที่กำหนดไวใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 ที่ไดรับความเห็นชอบไวแลว 
ใหหนวยงานผูอนุมัติหรืออนุญาตรับจดแจงใหเปนไปตามหลักเกณฑและเงื่อนไขที่กำหนดในกฎหมายนั้น  ๆ ตอไป 
พรอมกับใหจัดทำสำเนาการเปลี ่ยนแปลงดังกลาวขางตนที่รับจดแจงไว แจงใหสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมเพื่อทราบ และ (2) หากหนวยงานผูอนุมัติหรืออนุญาต เห็นวาการเปลี่ยนแปลง
ดังกลาวอาจกระทบตอสาระสำคัญในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทาเรือแหลมฉบัง 
ขั้นที่ 3 ที่ไดรับความเห็นชอบไวแลว ใหหนวยงานผูอนุมัติหรืออนุญาตจัดสงรายงานการเปลี่ยนแปลงดังกลาวให
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เพื่อเสนอใหคณะกรรมการผูชำนาญการพิจารณา
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (คชก.) ชุดที่เกี่ยวของใหความเห็นประกอบกอนการเปลี่ยนแปลง และ
เมื ่อโครงการไดรับอนุมัติหรืออนุญาตใหมีการเปลี ่ยนแปลง ใหหนวยงานผู อนุม ัติหรืออนุญาตแจงผลการ
เปลี่ยนแปลงดังกลาวใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมเพื่อทราบ” 

ดวยเหตุผลดังกลาว กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี จึงดำเนินการศึกษาทบทวนการประเมินผลกระทบและการ
กำหนดมาตรการสิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของกับการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ และจัดทำ “รายงานการขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม สำหรับโครงการกิ จการหรือการ
ดำเนินการที่อาจมีผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติ คุณภาพสิ่งแวดลอม สุขภาพ อนามัย คุณภาพชีวิตของ
ประชาชนอยางรุนแรง โครงการกอสรางทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 ของการทาเรือแหงประเทศไทย” เสนอตอกรม
เจาทา (สำนักความปลอดภัยและสิ่งแวดลอมทางน้ำ) ซึ่งเปนหนวยงานผูอนุมัติ/อนุญาต โดย พรบ.การเดินเรือใน
นาน้ำไทย พ.ศ.2456 ซึ่งแกไขเพิ่มเติมโดย พรบ.การเดินเรือในนานน้ำไทย (ฉบับที่ 16) พ.ศ.2550 เพื่อ พิจารณา 
ตอไป 
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1.3 สถานภาพโครงการปจจุบัน 
โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ไดเริ่มงานกอสรางสวนที่ 1 งานกอสรางงานทางทะเล เมื่อเดือน

พฤษภาคม 2564 ปจจุบันดำเนินกิจกรรม ไดแก งานปรับปรุงพื้นที่เพื่อการกอสราง งานปรับปรุงดินพื้นที่ถมทะเล
พื้นที่ 1 (พื้นที่หลังทา) งานปรับปรุงดินพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (พื้นที่หลังทา) งานกอสรางคันทรายชั่วคราวในพื้นที่ 
E1 และ E2 และงานจัดหาวัสดุหินและขนสงหินเพื่อกอสรางทาเรือชั่วคราว ดังภาพกิจกรรมงานกอสรางของ
โครงการในปจจุบัน (ณ เดือนกุมภาพันธ 2565) ในรูปที่ 1-4 
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งานปรับปรุงพื้นที่เพื่อการกอสราง (ภาพมุมสูง) 

งานปรับปรุงดินพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 1 (พื้นที่หลังทา) 

งานปรับปรุงดินพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (พื้นที่หลังทา) 

งานกอสรางคันทรายชั่วคราวในพื้นที่ E1 และ E2 
รูปที่ 1-4 ภาพถายแสดงกิจกรรมการกอสรางของโครงการ (กุมภาพันธ 2565) 
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(2) รายละเอียดโครงการ และรายละเอียดการขอเปลี่ยนแปลงโครงการฯ

2.1 รายละเอียดโครงการตามรายงาน EHIA

(1) ที่ตั้งโครงการ
โครงการกอสรางทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 ตั้งอยูในอำเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี บริเวณชายฝงทะเลภาค

ตะวันออก หางจากกรุงเทพฯ ไปทางทิศตะวันออกเฉียงใตประมาณ 120 กิโลเมตร และหางจากพัทยาประมาณ 15 
กิโลเมตร โดยพื้นที่ถมทะเลเพื่อกอสรางโครงการทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3  มีพื้นที่ประมาณ 3,375 ไร พื้นที่
โครงการมีอาณาเขตติดตอกับพื้นที่ตาง ๆ โดยรอบ ดังนี้  

ทิศเหนือ  ติดตอกับ ทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 2 และทะเล 
ทิศใต  ติดตอกับ ทะเลอาวบางละมุง  
ทิศตะวันออก ติดตอกับ หมูที่ 9 ชุมชนบานบางละมุง เทศบาลนครแหลมฉบัง 
ทิศตะวันตก ติดตอกับ ทะเล 
องคประกอบของทาเรือ จะแบงเปน 2 พื้นที ่ คือ พื้นที่ทาเร ือและพื ้นที ่หลังทา โดยพื้นที ่ทาเรือ

ประกอบดวย ทาเรือ 4 ประเภท ไดแก ทาเรือขนสงตูสินคา (E1 E2 F1 และ F2) ทาเรือขนสงรถยนต (Ro-Ro) 
(E0) ทาเรือชายฝง และทาเรือบริการ สำหรับพื้นที่หลังทา (ที่ตองถมทะเล) เปนพื้นที่ที่อยูติดกับทาเรือและอยูหลัง
ทาเรือ จะใชประโยชนตามวัตถุประสงคตางๆ ไดแก เปนพื้นที่กองตูสินคาอยูติดกับทาเรือขนสงตูสินคาและทาเรือ
ชายฝง พื้นที่จอดรถอยูติดกับทาเรือขนสงรถยนต พื้นที่ตั้งอาคารสำนักงาน พื้นที่สำหรับระบบสาธารณูปโภคตางๆ 
เชน ถนน ทางรถไฟ เปนตน และพื้นที่สำหรับการพัฒนาในอนาคต ซึ่งการกอสรางโครงการจะดำเนินการในสวน
ของการกอสรางพื้นที่หลังทา (ถมทะเล) ทาเรือชายฝงและทาเรือบริการ อาคารสำนักงาน และระบบสาธารณูปโภค
ตางๆ รวมทั้งบอตะกอนสำหรับทิ้งตะกอนดินจากการขุดลอกรองน้ำทั้งในชวงของการกอสรางโครงการ และในชวง
ของขุดลอกรองน้ำ เพื่อดูแลรักษาในระยะดำเนินการของทาเรือทั้ง 3 ขั้น สวนการกอสรางทาเรือและรูปแบบของ
ทาเรือจะอยูในความรับผิดชอบของผูประกอบการที่จะเชาพื้นที่โครงการในอนาคต 

(2) การจัดการดินเลนในรายงาน EHIA

รายงาน EHIA กำหนดพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 เปนพื้นที่หลังทา เหนือบริเวณทาเรือ E1 และ E2 (ดังรูปที่
1-3) ที่ตองถมทะเลเพื่องานกอสรางอาคาร ทาเทียบเรือ ระบบถนน และสาธารณูปโภค โดยสภาพพื้นที่กอนการ
พัฒนาโครงการเปนบอตะกอนของทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 โดยกิจกรรมการกอสรางในเดือนที่  1-3
บางสวนจะถูกปรับเปนพื้นที่สำหรับกองวัสดุอุปกรณกอสราง และบางสวนจะถูกปรับเปน Stock Area โดย
กิจกรรมการกอสรางในเดือนที่ 36-39 จะเริ่มงานปรับพื้นที่เพื่อการกอสรางขั้นถัดไป

ทั้งนี้พื้นที่ทิ้งดินเลนจากการกอสรางทาเรือแหลมฉบัง ชั้นที่ 1 และขั้นที่ 2 อยูเต็มพื้นที่บริเวณทาเรือชุด 
E1 และ E2 ในรายงาน EHIA แนะนำใหปรับปรุงคุณภาพดิน โดยการใชน้ำหนักกดทับลวงหนา (Preloading) 
รวมกับการใชแถบระบายน้ำแนวดิ่ง (Prefabricated Vertical Drain; PVD) ดังรูปที่ 2-1 
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รูปที่ 2-1 พื้นที่ปรับปรุงคุณภาพดิน บริเวณทาเรือ E1 และ E2 จากรายงาน EHIA 

Reduce Drainage Path

Accelerate Settlement

Increase Density/Settlement

Gain Strength and Reduce 
Future Differential Settlement

Before

After

Soil Particles

Pore Water

Consolidation + Vertical Drain

Pore Water Dissipated
Soil Strength Increased

Settlement Occured

Surcharge Load
(Preloading Embankment) Pump

Manhole
Sand Blanket

Soft Clay Vertical Drain

Pervious Soil

Ground Surface

รูปที่ 2.10.2-3 : พื้นที่ปรับปรุงคุณภาพดิน 
บริเวณทาเรือ E1 และ E2
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การใชน้ำหนักกดทับลวงหนารวมกับการใชแถบระบายน้ำแนวดิ่ง ตองทำการถมดินสูงประมาณ 5.50 
เมตร พรอมทำการติดตั้ง PVD ระยะหางระหวาง 1.5 เมตร วางเปนรูปแบบสี่เหลี่ยม โดยความยาวของ PVD 
เทากับความหนาของชั้นดินออน (6 เมตร) จะใชเวลาในการ Preload ประมาณ 1.5-2 ป เมื่อสิ้นสุดระยะเวลาการ
รอ จะตองเคลื่อนยายดินออก เทากับ 1.15 เมตร ทั้งนี้เพื่อใหไดระดับตามที่ออกแบบไว ซึ่งเมื่อรวมกับเวลาสำหรับ
การเตรียมพื้นที่และการถมดิน เพื่อกดทับ รวมถึงการเคลื่อนยายน้ำหนักกดทับออก จะใชเวลารวมกันทั้งสิ้น
ประมาณ 3-4 ป  

สำหรับปริมาณดินเลนบริเวณพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (Area 2) ในรายงาน EHIA ไมไดระบุไว 

2.2 รายละเอียดการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการฯ 

2.2.1 งานปรับปรุงคุณภาพดินพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 
จากการสำรวจดิน พบวาสภาพพื้นที่บริเวณพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (Area 2) ลักษณะเปนดินเหนียว/ดิน

แปง (Clayey/ Silty Soil) ที่มีการยึดเกาะกันแนน อิ่มตัวดวยน้ำและมีกำลังรับน้ำหนักต่ำมาก ดังรูปที่ 2-2 ทำให
ไมสามารถนำเครื่องจักรขนาดใหญเขาทำงานกอสรางได จึงไดมีการปรับปรุงคุณภาพดินขั้นตน เพื่อใชเปนเสนทาง
สำหรับใหเครื่องจักรหนักเขาทำงาน โดยจะเปนการปรับปรุงเพียงผิวดินดานบน และไมคำนึงถึงเรื่องการทรุดตัวที่
อาจเกิดขึ้น โดยแนวทางในการปรับปรุงคุณภาพดินขั้นตน มีดังนี้ 

- ดูดน้ำที่ขังในบอดินเลนออกกอนดวยปมน้ำ
- ปลอยทิ้งไวใหผิวดินถูกแสงแดดเผาจนแหงและมีกำลังดีขึ้น
- จากนั้นจึงถมดวยชั้นทรายบาง ๆ และปูดวยตาขายที่เปนวัสดุสังเคราะห เพื่อเพิ่มกำลังรับแรงเฉือน

ใหแกดิน 
- ถมดินและบดอัดดินใหมีความหนาเพียงพอที่จะใชเปนสำหรับใหเครื่องจักรหนักเขาทำงานได
หลังจากนั้นนำดินเลน ประมาณ 1.6 ลานลูกบาศกเมตร ออกจากพื้นที่ไปทิ้งบริเวณบอตกตะกอน (Silt

Pond) แลวถมพื้นที่ดวยทรายพรอมบดอัด และมีการตรวจสอบคุณดินเปนระยะ ๆ เพื่อใหไดคุณภาพดินตาม
กำหนด กอนสงมอบพื้นที่เพื่อการงานกอสรางอาคาร ทาเทียบเรือ ระบบถนน และสาธารณูปโภคตอไป 

ทั้งนี้ เหตุผลที่ไมสามารถจัดการดินเลน โดยใชเทคนิคการใชน้ำหนักกดทับลวงหนารวมกับการใชแถบ
ระบายน้ำแนวดิ่ง พรอมทำการติดตั้ง PVD นั้น จะใชเวลารวมกันทั้งสิ้นประมาณ 3-4 ป ซึ่งไมสอดคลองกับการสง
มอบพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2  

(1) ขั้นตอนการขนถายดิน
ดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 หรือ Area 2 จะถูกขนถายไปยังบริเวณหลักผูกจอดเรือหลักที่ 4

ดวยรถบรรทุกและถายเทลงสูเรือ Hopper Barge ขนาด 1,500 ลูกบาศกเมตร หลังจากนั้นจะใชเรือลากจูงลากเรือ 
Hopper Barge ไปยังบริเวณบอตะกอนชั่วคราว (Silt Pond Temporary) แลวใชวิธีการเปดใตทองเรือในบริเวณ
บอตะกอนชั ่วคราวที ่มีการต ิดตั ้งมานกันตะกอน  (Silt Curtain) 2 ชั ้น ดวยความถี ่ในการทิ ้งตะกอนดิน 
ทุก ๆ 4 ชั่วโมง จำนวน 3 รอบตอวัน โดยมีเสนทางการขนสงดินจาก Area 2 ไปยังบริเวณบอตะกอนชั่วคราว 
รายละเอียดดังรูปที่ 2-3 
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รูปที่ 2-2 ลักษณะของดินจากพื้นที่หลังทา (พื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2)
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(2) บอตะกอนชั่วคราว (Silt Pond Temporary)
บอตะกอนชั่วคราว (Silt pond temporary) มีขนาดพื้นที่ 0.57 ลานตารางเมตร (600 X 950

เมตร) จะทำการติดตั้งมานกันตะกอน (Silt Curtain) 2 ชั้นลอมรอบพื้นที่กำหนด และเปดพื้นที่บางสวนเปน
ทางเขา-ออก สำหรับใหเรือลำเลียงแบบมียุงดิน (Hopper Barge) เขาไปทิ้งดินในพื้นที่ โดยบอตะกอนชั่วคราว
ดำเนินการกอสรางอยูภายในบริเวณพื้นที่บอตะกอน (Silt Pond) ขนาด 3.0 ลานตารางเมตร 

1) การติดตั้งมานดักตะกอน (Silt Curtain Installation)
ก. งานวิจัยที่เกี่ยวของ

โครงการไดทำการรวบรวมขอมูลตาง ๆ  ที่เกี่ยวกับประสิทธิภาพของมานกันตะกอน จาก
รายงานที่เกี่ยวของ ซึ่งจากการศึกษาความสามารถและประสิทธิภาพของมานกันตะกอน (An Analysis of The 
Functional Capabilities and Performance of Silt Curtains) ของ JBF Scientific Corporation, 1978 และ 
Lawler, Matusky, and Skelly Engineers (1983) สรุปวา ภายใตภาวะสงบนิ่ง (ความเร็วของกระแสน้ำนอยกวา 
0.2 ฟุต/วินาที) มานกันตะกอนสามารถควบคุมการกระจายตัวของความขุนของผิวน้ำดานบนได โดยประสิทธิภาพ
ของมานกันตะกอนขึ้นอยูกับปจจัยหลายอยาง ไดแก ลักษณะของการดำเนินงาน , ปริมาณและชนิดของวัสดุ
แขวนลอย, ลักษณะและรูปทรงของมานกันตะกอน , วิธีการในการติดตั้ง และสภาวะของอุทกพลศาสตรบริเวณ
พื้นที ่ซึ่งจากการศึกษาภายใตสภาวะเหมาะสมมานกันตะกอนจะสามารถกักอนุภาคได 80-90% อยางไรก็ตามมาน
กันตะกอนไมไดถูกออกแบบมาในกรณีมีการสะสมตัวของดินเลนดานลาง ดังนั้นจึงตองทำการยายมานกันตะกอน
ออกจากพื้นที่กรณีที่ดินเลนสะสมตัวถึงขอบลางเพื่อปองกันการจมตัวของมานกันตะกอน รวมทั้งมานกันตะกอนไม
เหมาะสมกับการใชงานในบริเวณพื้นที่ที่มีความเร็วของกระแสน้ำมากกวา 1.5 ฟุต/วินาท ี

การติดตั้งมานกันตะกอนจะสามารถกั้นตะกอนที่มีขนาดใหญกวาชองเปดของมานเอาไวได  
อยางไรก็ตาม ตะกอนที่มีขนาดเล็กกวาชองเปด (Opening size) จะสามารถลอดผานมานกันตะกอนออกมาได ซึ่ง
ในปจจุบันขนาดชองเปดเล็กที่สุดเทาที่เครื่องจักรการผลิตของโรงงานแผนใยสังเคราะหจะสามารถผลิตไดใน
ปจจุบัน คือ ขนาดชองเปด (AOS) = 0.075 mm อยางไรก็ตามมานจะไมใหน้ำไหลผานอยางที่เคยคาดไวกอนหนา 
ประกอบกับการที่อนุภาคตะกอนไปอุดรูเปดของมานจะทำใหเกิดบริเวณที่กระแสน้ำนิ่ง  ซึ่งสอดคลองกับผล
การศึกษาของ Vu and Tan, 2010. Laboratory investigation of hydraulic performance of silt screens. 
9th International Conference on Hydrodynamics October 11-15, Shanghai, China. ผลการศึกษาอื่น ๆ 
ก็สอดคลองไปในทิศทางเดียวกัน เชน Moo-Young, H. Myers, T.E., Townsend, D., Ochola, C., 1999. The 
migration of contaminants through geosystemic fabric containers utilized in dredging operations. 
Engineering Geology 53, 167–176. ไดระบุประสิทธิภาพของการทดสอบการกันตะกอนในหองปฏิบัติการสูงถึง 
99.99% สวนผลการศึกษาของ Christopher, B.R., Holtz, R.D., 1985. Geotextile Engineering Manual, 
FHWA-TS-86-203. Federal Highways Administration, Washington, DC. ไดแนะนำใหใชประสิทธิต่ำที่สุดใน
การกันตะกอนที ่75% 

ข. มานกันตะกอนสำหรับลอมพื้นที่บอทิ้งตะกอนชั่วคราว 
โครงการเลือกใชมานกันตะกอนสำหรับติดตั้งบริเวณพื้นที่บอทิ้งตะกอนชั่วคราว โดยเลือกใช

วัสดุที่มีคุณสมบัติที่ไดมาตรฐาน ซึ่งจากผลการทดสอบทางหองปฏิบัติการสำหรับมานกันตะกอนที่โครงการเลือกใช
(Woven Geotextile) จากโรงงานผลิต และสถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย (Asian Institute of Technology, AIT) พบวา 

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 

การทาเรือแหงประเทศไทย 
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มานกันตะกอนที่โครงการเลือกใชมีคุณสมบัติตามมาตรฐานทั่วไปกำหนด รายละเอียดดังตารางที่ 2-1 และเอกสาร
แนบ 2 

ตารางที่ 2-1 ผลการทดสอบคุณภาพของมานดักตะกอนจากสถาบันตาง ๆ 

ลำดับ คุณสมบัติ มาตรฐาน
ทดสอบ 

หนวยวัด 
เอกสาร
รับรอง
คุณภาพ

ผลทดสอบจาก
โรงงานผลิต 

ผลทดสอบจาก
สถาบัน AIT 

1 ชนิดเสนใยและประเภทวัสดุ - - Polyester 100% แบบWoven Geotextile 

2 น้ำหนักวัสดุที่นำมาผลิต ASTM D5261 กรัม/ตร.ม. ≥ 450 571.0 597.95 

3 ความตานทางแรงดึง (md/cd) ASTM D4595 kN/m. ≥ 150/150 237.3/166.6 189.81/179.07 

4 การยืดตัว (md/cd) ASTM D4595 % ≤ 10 9.5/9.0 9.70/9.37 

5 ขนาดชองเปดวัสดุ ISO 12956 มม. ≤ 0.10 0.04 0.075 

6 คาความสามารถในการซึมผาน
ของน้ำ 

ASTM D4491 ซม./วินาท ี ≥ 10-3 2 X 10-3 0.008 

7 คาการหดตัวของวัสดุที่นำมาผลิต ISO 7771 % ≤ 0.20 - 0.14 

2.2.2 ขั้นตอนและแผนงานการจัดการดินพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 
ขั้นตอนการกอสรางบนพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 ประกอบดวย  การเตรียมพื้นที่ทำงานกอสราง, การติดตั้ง

แผนเหล็กพืด (Sheet Pile) เพื่อปองกันการสูญเสียเสถียรภาพของลาดดิน , การขุดดินเลนและนำไปทิ้งที่ทิ ้งดิน
ตะกอนชั่วคราว, การถมพื้นที่ดวยทรายที่มีคุณภาพตามขอกำหนดประแบบ และการบดอัดและตรวจสอบเพื่อสง
มอบงาน 

ทั้งนี้ การขุดดินเลนและนำไปทิ้งที่ทิ้งดินตะกอนชั่วคราว ซึ่งไดมีการติดตั้งมาน 2 ชั้น ภายในบริเวณพื้นที่
บอตะกอน (Silt Pond) ขนาด 3.0 ลานตารางเมตร โดยมานมีความกวาง 600 เมตร และความยาว 950 เมตร มี
ขนาดพื้นที่ 0.57 ลานตารางเมตร แลวเปดพื้นที่บางสวนเปนทางเขา-ออก สำหรับใหเรือลำเลียงแบบมียุ งดิน 
(Hopper Barge) เขาไปทิ้งดินในพื้นที่ได  

โดยคาดวาจะเริ่มประกอบและติดตั้งมานกันตะกอน 2 ชั้น ในพื้นที่บอตะกอนได ภายในเดือนเมษายน
2565 หลังจากนั้นจะการขดุดินเลนจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 แลวนำไปทิ้งที่ทิ้งดินตะกอนชั่วคราว ระหวางวันที่ 15 
พฤษภาคม ถึง วันที่ 14 ตุลาคม 2565 และจะรื้อมานกันตะกอน 2 ชั้น เมื่อมีการกอสรางงานคันหินลอมพื้นที่ถม
ทะเลบอเก็บตะกอน ระยะที่ 2 (Revetment of Silt Pond Phase2) แลวเสร็จ รายละเอียดดังตารางที่ 2-2 
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ตารางที่ 2-2 แผนงานงานปรับปรุงคุณภาพดินพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 

กิจกรรม/Activity เริ่มตน 
Start 

สิ้นสุด 
Finish 

2022 2023 2024 
4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 

งานประกอบและติดตั้งมานกันตะกอน 2 ชั้น  
(Dabble Silt Curtains Installation) 

15/04/22 30/04/22 

งานขนยายดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2*  
(Earthmoving from area 2)* 

15/05/22 14/10/22 

งานคันหินลอมพื้นที่ถมทะเลบอเก็บตะกอน ระยะที่ 1 
(Revetment of Silt Pond Phase1) 

20/04/22 20/03/23 

รื้อกำแพงกันคลื่นเดิม ระยะที่ 1 
(Rehabilitation Exiting Breakwater Phase1) 

20/04/22 04/12/22 

งานคันหินลอมพื้นที่ถมทะเลบอเก็บตะกอน ระยะที่ 2 
(Revetment of Silt Pond Phase2) 

05/07/22 22/3/24 

รื้อกำแพงกันคลื่นเดิม ระยะที่ 2 
(Rehabilitation Exiting Breakwater Phase2) 

05/07/22 20/03/23 

รื้อถอนมานกันตะกอน 2 ชั้น 
(Rehabilitation Dabble Silt Curtains) 

1/4/23 31/05/22 

หมายเหตุ : * หมายถึง ทิ้งดินไดเมื่อไดรับอนุมัติตอการขอเปลี่ยนแปลงฯ
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3) การทบทวนขอมูลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
จากขอมูลปญหาอุปสรรคที่พบจากการสำรวจและการออกแบบรายละเอียดงานกอสรางโครงการ และได

นำเสนอแนวทางการดำเนินงาน โดยการนำดินที่ไมมีคุณภาพจากพ้ืนที่หลังทา (พ้ืนที่ถมทะเลพื้นที่ 2 / Area 2) ไป
ยังบอตะกอนชั่วคราว (Silt pond temporary) ซึ่งตั้งอยูในพื้นที่บอตะกอนที่ไดออกแบบรองรับตะกอนเลนจาก
พ้ืนที่ทาเรือ E1 และ E2 อยูแลว ซึ่งตะกอน/ดินมีลักษณะเดียวกัน โดยใชระยะเวลาประมาณ 6 เดือน และตั้งอยูใน
บริเวณพ้ืนที่กอสรางเดิมท่ีไดประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมรอบดานแลว  

ดังนั้น กิจกรรมการดำเนินงานของโครงการเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการดังกลาว ในภาพรวม
จึงไมกอใหเกิดลักษณะและระดับของผลกระทบตอชุมชนและสิ่งแวดลอม ทั้งในระยะกอสราง และระยะดำเนินการ 
ที่มีความแตกตางหรือเพิ่มขึ้นจากที่เคยนำเสนอไวในรายงาน EHIA ฉบับที่ไดรับความเห็นชอบแตอยางใด โดยสรุป
ในภาพรวมของการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ พบวา ประเด็นผลกระทบจากการดำเนินโครงการท้ังในระยะ
กอสรางและระยะดำเนินการ ยังคงอยูในระดับเดิม (ไมเปลี่ยนแปลง) ดังสรุปเปรียบเทียบผลกระทบสิ่งแวดลอม
หลังการเปลี่ยนแปลงผังโครงการจากที่ไดประเมินไวในรายงาน EHIA ฉบับที่ไดรับความเห็นชอบไวเดิม ในตารางที่ 
3-1
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ตารางท่ี 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับท่ีไดรับความเห็นชอบ 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบที่ระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปลี่ยนแปลง 
สรุปการ

เปลี่ยนแปลง 

1.สภาพภูมิประเทศ ธรณีวิทยา และแผนดินไหว
1.1 ผลกระทบตอ
ลักษณะภูมิประเทศ 

การพัฒนาโครงการซึ่งมีกิจกรรมที่จะสงผลกระทบตอภูมิประเทศ คือ 
การถมทะเล (ความลึกของทองน้ำมีความลึกอยูที่ระดับประมาณ -1 
ถึง -16 เมตร รทก.) การกอสรางเขื่อนปองกันคลื่น และการขุดลอก
รองน้ำ จะทำใหภูมิประเทศเปลี่ยนแปลงไปอยางถาวร ซึ่งลักษณะภูมิ
ประเทศที่เปนทะเลในบริเวณดังกลาว เปนลักษณะของทะเลที่ไมไดมี
การพัฒนาเปนแหลงทองเที่ยว เปนสภาพทะเลที่พบไดโดยทั่วไป 
ประกอบกับพื้นที่ที่จะพัฒนาเปนพื้นที่ที่อยูภายในขอบเขตของพื้นที่
ทาเรือแหลมฉบัง ที่ถูกกำหนดใหเปนพื้นที่ที ่ใชรองรับการพัฒนา
ทาเรือแหลมฉบังทั้งในปจจุบันและอนาคต เพื่อเปนการสงเสริมการ
พ ัฒนาในภาคอุตสาหกรรม และเศรษฐกิจของประเทศ ดังน้ัน 
มีผลกระทบตอสภาพภูมิประเทศในระยะกอสราง ระดับนัยสำคัญต่ำ  
(-1) 

กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) 
ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตาม
รายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม และมีลักษณะกิจกรรม
ตามที่ไดประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงาน EHIA ไปแลว 
ดังนั้น กิจกรรมดังกลาว มีผลกระทบตอสภาพภูมิประเทศใน
ระดับต่ำ (-1)เชนเดียวกับที่ระบุในรายงาน EHIA ฉบับที่ไดรับ
ความเห็นชอบไวเดิม 

ไมเปลี่ยนแปลง 

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
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ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบที่ระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

1.2 ผลกระทบตอ
สภาพธรณีวิทยา 

กิจกรรมการกอสรางโครงการ ประกอบดวย การกอสรางทาเรือ 
อาคารสนับสนุนตางๆ ของทาเรือ และการขุดลอกรองน้ำ กิจกรรม
ดังกลาวจำเปนตองมีการขุดเจาะเพื่องานฐานรากของอาคาร และการ
กอสรางเขื่อนกันคลื่น รวมทั้งการขุดลอกรองน้ำ สำหรับกิจกรรมการ
ขุดเจาะสำหรับงานฐานรากของอาคารนั้นโดยทั่วไปจะวางไวที่ชั้น
ทรายชั้นแรก ซึ่งจะมีความลึกไมมากนัก ดังนั้น จึงไมเปนการรบกวน
ถึงสภาพทางธรณีวิทยาดานลางของพื้นที่แตอยางใด (0) 

การขุดดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยู ในพื้นที่หลังทา) ท่ี
ระดับประมาณ 5-8 เมตร ที่เปนดินตะกอนเดิมจากการกอสราง
ทาเรือแหลมฉบังขั้นที่ 1 และ 2 หลังจากนั้นนำทรายเขามาถม
และบดอัดตามข้ันตอน สวนดินตะกอนที่ขุดออกมานั้น นำไปทิ้ง
ยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นท่ีบอตะกอนตามรายงาน 
EHIA)  ตั ้งอย ู  ในเขตพื ้นท ี ่ เด ิม และล ักษณะกิจกรรมไม มี
ผลกระทบตอสภาพทางธรณีวิทยาดานลางของพื้นที่แตอยางใด 
(0) 

ไมเปลี่ยนแปลง 

1.3 ผลกระทบจาก
แผนดินไหว 

จากขอมูลการปรับปรุงแผนที่บริเวณเส่ียงภัยแผนดินไหวของประเทศ
ไทย ครั้งที่ 2 พ.ศ.2548 ของกรมทรัพยากรธรณี พบวาพื้นที่โครงการ
ตั้งอยูในพื้นที่เสี่ยงภัยเขต 1 คือ มีความรุนแรงระหวาง III-IV เมอรคัล
ลี ่ ซึ ่งเปนระดับความรุนแรงที ่ทำใหผู อยู บนอาคารสูงร ู ส ึกว ามี
แผนดินไหว มีความเสี่ยงนอย แตอาจมีความเสียหายบาง อีกทั้งจาก
สถิติการเกิดแผนดินไหวของกรมอุตุนิยมวิทยาที่เกิดข้ึน พบวาตั้งแตป 
พ.ศ.2534-2559 ไมมีสถิติการเกิดแผนดินไหวที่มีศูนยกลางอยูในพ้ืนท่ี
โครงการ ดังนั้น จึงคาดวาโครงสรางของโครงการที่ไดมีการออกแบบ 
และกอสรางอยางถูกตองตามเกณฑมาตรฐานจะไมไดรับผลกระทบ
จากการเกิดแผนดินไหว (0) 

กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) 
ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตาม
รายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นท่ีเดิม และลักษณะกิจกรรมไมได
รับผลกระทบจากการเกิดแผนดินไหว (0) 

ไมเปลี่ยนแปลง 



โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 

   กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี     หนา  20 

ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบที่ระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

2.สัณฐานวิทยาและชายฝงและสมุทรศาสตร
2.1 สัณฐานวิทยา
และชายฝง 

จากการศึกษาเปลี่ยนแปลงชายฝงบริเวณชายหาดดานใตของทาเรือ
แหลมฉบัง ดวยแบบจำลอง NLINE ผลจากการจำลองการเปลี่ยนแปลง
ชายฝงในระยะเวลา 6 ป พบวา เมื่อมีโครงการแลว ชายฝงยังคงมีการ
สะสมตัวของตะกอนในบริเวณดานใตของปากคลองบางละมุง (Area 

of Interest)  แต จะทำใหอัตราการสะสมตัวของตะกอนน อยลง 
แตชายหาดยังคงมีการสะสมตัวของตะกอน และเปนผลกระทบที่
เกิดขึ้นในบริเวณใกลเคียงพื้นที่โครงการ ซึ่งสรุปไดวา มีผลกระทบตอ
สภาพทางสัณฐานวิทยาและชายฝงในระยะกอสราง ระดับนัยสำคัญ
ต่ำ (-1) 

กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) 
ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตาม
รายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิมและมีลักษณะกิจกรรม
ตามที่ไดประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงาน EHIA ไปแลว 
ดังนั้น มีผลกระทบตอสภาพทางสัณฐานวิทยาและชายฝงใน
ระยะกอสรางต่ำ (-1) 

ไมเปลี่ยนแปลง 

2.2 สมุทรศาสตร การเปลี่ยนแปลงของกระแสน้ำ : การวิเคราะหการไหลเวียนของ
กระแสน้ำในทะเลดวยแบบจำลอง MIKE 21 FLOW MODEL พบวา 
การพัฒนาโครงการจะสงผลกระทบตอความเร็วกระแสน้ำในพื้นที่
ทาเรือแตพื้นที่ก็จำกัดเพียงบริเวณแองจอดเรือและรองน้ำเดินเรือของ
ทาเรือแหลมฉบัง ขั้นท่ี  3 เทานั้น สำหรับพื้นที่อาวบางละมุงนั้นไดรับ
ผลกระทบไมมากนัก ในแงของการลดลงความเร็วกระแสน้ำ และพื้นที่
ข างเค ียงอื ่น ๆ ไม ได ร ับผลกระทบอยางม ีนัยสำคัญ สรุปไดวา 

การเปลี่ยนแปลงของกระแสน้ำ : กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถม
ทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) ไปยังบอตะกอนชั่วคราว 
(ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตามรายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขต
พื้นที่เดิม ระยะเวลากอสรางในทะเลประมาณ 6 เดือน ดังนั้น
กิจกรรมดังกลาวไมสงผลใหเกิดการเปลี่ยนแปลงของกระแสน้ำ
เพิ่มขึ้น ดังนั้น มีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงกระแสน้ำใน
ระดับต่ำ (คะแนน 1) 

ไมเปลี่ยนแปลง 

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 

   กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี     หนา  21 

ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบที่ระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงกระแสน้ำ ในระยะกอสรางมีระดับ
นัยสำคัญต่ำ (คะแนน 1) 
การฟุ งกระจายของตะกอน : ผลการประเมินผลการฟุ งกระจาย
ตะกอนดวยแบบจำลอง MIKE 21 MT พบวา กรณีกอสรางสวนพื้นท่ี
ทาเรือแหลมฉบัง ข้ันที่ 3 ซึ่งมีกิจกรรมการขุดลอกรองน้ำและแองจอด
เรือใหม กิจกรรมการถมทะเล กิจกรรมการปลอยตะกอนจากบอทิ้ง
ตะกอน เนื่องจากตะกอนดินเลนที่เหลือจากการถมทะเล และกิจกรรม
กอสรางคันทรายลอมพื้นที่ถม จุดศูนยกลางการเกิดตะกอนสวนใหญ
อยูในโซนดานในของโครงการ ทำใหความเขมขนของตะกอนสูงสุดอยู
ในบริเวณแองจอดเรือของโครงการ โดยมีคาเทากับ 89 มิลลิกรัมตอ
ลิตร มีขอบเขตการฟุ งกระจายตะกอนครอบคลุมพื ้นที่กวาง 5.4 
กิโลเมตร ยาว 12.8 กิโลเมตร สวนกรณีกอสรางสวนพื้นที่สำหรับการ
พัฒนาในอนาคต ซึ่งมีกิจกรรมการกอสรางเชนเดียวกับการกอสราง
สวนพื้นที่ทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 จุดศูนยกลางการเกิดตะกอนสวน
ใหญอยูบริเวณพื้นที่สำหรับการพัฒนาในอนาคต โดยความเขมขน
สูงสุดเทากับ 81 มิลลิกรัมตอลิตร มีขอบเขตการฟุงกระจายตะกอน
ครอบคลุมพื้นที่กวาง 4.3 กิโลเมตร ยาว 12.3 กิโลเมตร กลาวคือ 
ความเขมขนสูงสุดที่เกิดขึ้นจะอยูในบริเวณทาเรือแหลมฉบัง และ

การฟุงกระจายของตะกอน: 
ผลการประเมินผลการฟุงกระจายตะกอนดวยแบบจำลอง MIKE 
21 MT พบวา กิจกรรมขนสงดินจากพื ้นที ่ถมทะเลพื ้นที ่ 2 
(ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายใน
พื้นที่บอตะกอนตามรายงาน EHIA) โดยใชเรือลากจูงลากเรือ 
Hopper Barge และใชวิธีการเปดใตทองเรือในพื้นที่บอตะกอน
ชั ่วคราว ใชเวลาประมาณ 6 เดือน พบวา บริเวณที ่มีความ
เขมขนของตะกอนสูงสุดจะอยูบริเวณตำแหนงที่มีการทิ้งตะกอน
ดิน (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตามรายงาน EHIA) ที่ความ
เขมขนประมาณ 126 มิลลิกรัมตอลิตร สำหรับขอบเขตการฟุง
กระจายครอบคลุมพื้นที่ยาว 14.7 กิโลเมตร และมีความกวาง 
2.9 กิโลเมตร โดยมีรัศมีของการฟุงกระจายตะกอนที่เกินกวา 
84 มก./ลิตร ประมาณ 280 เมตร โดยกำหนดใหใชมานกัน
ตะกอน 2 ชั้น ซึ่งผลการศึกษาประสิทธิภาพของมานกันตะกอน
จากงานวิจัยที่ผานมา พบวา มานกันตะกอนจะสามารถกัก
อนุภาคได 80-90% ดังน ั ้น จึงคาดว าผลกระทบของการ

ไมเปล่ียนแปลง 



โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 

   กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี     หนา  22 

ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบที่ระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

ขอบเขตการฟุงกระจายตะกอนก็จำกัดอยูในพื้นที่ทาเรือแหลมฉบัง
และอาวบางละมุง ซึ ่งไมสงผลกระทบตอพื ้นที่ข างเคียงอันไดแก  
อาวอุดม และอาวพัทยา สรุปไดวา มีผลกระทบของการแพรกระจาย
ตะกอน ในระยะกอสราง ระดับนัยสำคัญปานกลาง (-2) 

แพรกระจายตะกอนในระดับปานกลาง (-2) การประเมินผล
กระทบจึงไมเปลี่ยนแปลงไปจากที่ระบุไวในรายงาน EHIA เดิม  

3.สภาพภูมิอากาศ และคุณภาพอากาศ
3.1 สภาพภูมิอากาศ การกอสรางทาเรือเปนหลัก จึงไมมีสิ ่งกอสรางในทาเรือที่มีความสูง

มาก และไมหนาแนนพอที่จะทำใหเกิดการเบี่ยงเบน หรือเพิ่ม/ลด
ความเร็วใหกับกระแสลมเชนที่พบในระหวางชองตึกสูงในเมืองที ่มี
อาคารสูง เชนกรุงเทพมหานคร เปนตน จึงไมมีผลกระทบตอสภาพ
ภูมิอากาศ (0) 

กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) 
ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตาม
รายงาน EHIA) ไมมีสิ่งกอสรางที่มีความสูงมาก และตั้งอยูในเขต
พื้นท่ีเดิม ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบตอสภาพภูมิอากาศ (0) 

ไมเปลี่ยนแปลง 

3.2 คุณภาพอากาศ การประเมินผลกระทบจากมลพิษที่เปนกาซจากเครื่องจักรที่ใชในการ
กอสราง โดยใชแบบจำลองฯ AERSCREEN ของ AERMOD พบวา คา
ความเขมขนของมลสารทุกชนิด ยังคงอยู ในเกณฑมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป โดยจะแพรกระจายตามพื้นท่ีในบริเวณ
แนวถนนและพื้นที่กอสราง สำหรับการประเมินผลกระทบจากการ
ขนสงวัสดุกอสราง โดยใชแบบจำลองฯ CALINE แสดงใหเห็นวา
ผลกระทบตอคุณภาพอากาศริมเสนทางที่ใชขนสงวัสดุกอสรางเขา
โครงการไมมีผลกระทบที่มีนัยสำคัญ เนื่องจากคาที่ประเมินไดมีคาอยู

กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) 
ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั ้งอยู ภายในพื้นที่บ อตะกอนตาม
รายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม ใชเครื่องจักรที่ใชในการ
กอสรางประเภทเดียวกับการกอสรางทาเทียบเรือชั่วคราวใน
รายงาน EHIA ดังนั้น ผลกระทบดานคุณภาพอากาศที่เกิดข้ึนใน
ระยะกอสราง ระดับนัยสำคัญระดับต่ำ (-1) ไมเปลี่ยนแปลง 

ไมเปลี่ยนแปลง 

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 

   กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี     หนา  23 

ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบที่ระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

ในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศและไมมีผูรับผลกระทบที่ออนไหว
ริมเสนทางดังกลาว ดังนั้น มีผลกระทบดานคุณภาพอากาศที่เกิดขึ้นใน
ระยะกอสราง ระดับนัยสำคัญระดับต่ำ (-1) 

4.เสียงและความสั่นสะเทือน
4.1 เสียง เสียงจากการกอสรางและการเจาะเสาเข็ม : ผลกระทบดานเสียงใน

ระดับที่ไมอยูในเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปของประเทศไทย 
จะอยูในระยะที่ใกลการทำงานของเครื่องจักรหลักนอยกวา 150 เมตร 
พื้นท่ีกอสรางโครงการจะอยูในทะเลที่หางจากพื้นท่ีชายฝงมาก ซึ่งคาด
วา ไมมีผลกระทบดานเสียงที่สำคัญ  (0) 

เสียงจากการจราจรในการขนสงวัสดุกอสราง : ผลการคำนวณระดับ
เสียงสำหรับการจราจรบนเสนทาง 4-6 ชองจราจร พบวาคาเฉลี่ย 24 

ชั่วโมง มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่กำหนดไววา
ตองไมเกิน 70 เดซิเบลเอ ในระยะหาง 55 เมตร ขึ้นไป จากกึ่งของ
ทางหลวง (ในปจจุบันทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ในบริเวณที่เขาสู
พื้นที่ทาเรือแหลมฉบังจะมีระยะหางของเขตทางกับพ้ืนที่ออนไหวตอ
ผลกระทบมากกวา 55 เมตรขึ้นไป) ดังนั้น มีผลกระทบดานเสียงจาก
กิจกรรมการกอสรางของโครงการ ระดับนัยสำคัญต่ำ (-1) 

เสียงจากการกอสรางและการเจาะเสาเข็ม : กิจกรรมทิ้งดิน
จากพื ้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั ้งอยูในพื้นที่หลังทา) ไปยังบอ
ตะกอนชั ่วคราว (ตั ้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตามรายงาน 
EHIA) จึงไมมีการเจาะเสาเข็ม ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม จึงไมมี
ผลกระทบดานเสียงท่ีสำคัญ ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบ (0)  

เสียงจากการจราจรในการขนสงวัสดุกอสราง : กิจกรรมทิ้งดิน
จากพื ้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั ้งอยูในพื้นที่หลังทา) ไปยังบอ
ตะกอนชั ่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตามรายงาน 
EHIA) จึงไมมีเสียงจากกิจกรรมการขนสงวัสดุที่กอสราง ดังนั้น 
มีผลกระทบดานเสียงในระยะกอสราง ในระดับต่ำ  (-1) ไม
เปลี่ยนแปลง 

ไมเปลี่ยนแปลง 



โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 

   กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี     หนา  24 

ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบที่ระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

4.2 ความสั่นสะเทือน การตอกเสาเข็มโดยใชเครื่องตอกเสาเข็มมีระดับพลังงานเทากับเครื่อง
ตอกที ่เปนมาตรฐาน (36 ,000 ฟุต×ปอนด) ในดินออน ตองมีระยะ
ปลอดภัยประมาณ 15 เมตร และการตอกเสาเข็มแบบรุนแรง ตองมี
ระยะปลอดภัยประมาณ 30 เมตร สวนแรงสั่นสะเทือนจากรถตักดิน
และรถบรรทุก ตองไมมีผลตอโครงสรางอาคารในระยะหางจาก
แหลงกำเนิด 6 เมตร ข้ึนไป โดยผลกระทบที่เกิดข้ึนตอพื้นท่ีออนไหวที่
อยูใกลเคียงพื้นที่ดังกลาวมีระยะหางจากพื้นที่กอสรางมากกวา 150 
เมตร ขึ ้นไป ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบจากความสั่นสะเท ือน (ไม
สามารถรูสึกได) อยางมีนัยสำคัญ (0) 

กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) 
ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตาม
รายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม และไมมีการเจาะเสาเข็ม 
ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบจากความสั่นสะเทือน (ไมสามารถรูสึก
ได) อยางมีนัยสำคัญ (0) 

ไมเปลี่ยนแปลง 

5. คุณภาพน้ำทะเล
ชายฝง

น ้ำทิ ้งจากบานพักคนงานกอสรางและบริเวณพื ้นที ่กอสราง  : 
กำหนดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียที ่สามารถรองรับน้ำเสียไดอยาง
เพียงพอ รวมทั้งมีประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสียใหเปนไปตาม
มาตรฐานน้ำทิ้ง กอนปลอยลงสูบอพักน้ำและระบายออกสูภายนอก 
ดังนั้น คาดวาผลกระทบที่เกิดข้ึนจะอยูในระดับต่ำ (-1) 

น้ำเสียและของเสียจากเรือที่ใชในการกอสราง : น้ำเสียจากพนักงาน
ขับเรือและลูกเรือที่ควบคุมเครื่องจักรท่ีใชในการกอสราง โดยเรือไดมี

น้ำทิ้งจากบานพักคนงานกอสรางและบริเวณพื้นที่กอสราง : 
ไมมีการเปลี่ยนแปลงปริมาณน้ำทิ้งจากบานพักคนงานกอสราง
และบริเวณพื้นที่กอสราง เนื่องจากกิจกรรมทิ้งดินฯ ดำเนินงาน
ในพื ้นที ่เดิม และในชวงเวลาตามแผนงานกอสราง จึงไมมี
จำนวนคนงานเพ่ิมขึ้นจากเดิม ดังนั้น ผลกระทบในระดับต่ำ (-1) 
ไมเปลี่ยนแปลง 
น้ำเสียและของเสียจากเรือที่ใชในการกอสราง : น้ำเสียจาก
พนักงานขับเรือและลูกเรือที่ใชในกอสราง มีการติดตั้งระบบ

ไมเปลี่ยนแปลง 

ไมเปลี่ยนแปลง 

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 

   กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี     หนา  25 

ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบที่ระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

การติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียบนเรืออยูแลว ดังนั้นผลกระทบที่เกิดจาก
น้ำเสียจากเรืออยูในระดับต่ำ (-1) 
การฟุ งกระจายของตะกอนจากกิจกรรมการกอสราง : ผลการ
ประเมินผลการฟุ งกระจายตะกอนดวยแบบจำลอง MIKE 21 MT 
พบวา กรณีกอสรางสวนพื้นท่ีทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 มีความเขมขน
ของตะกอนสูงสุดเทากับ 89 มิลลิกรัมตอลิตร สวนกรณีกอสรางสวน
พื้นที่สำหรับการพัฒนาในอนาคต มีความเขมขนสูงสุดเทากับ 81 
มิลลิกรัมตอลิตร ซึ่งอยูภายในพื้นที่กอสรางโครงการ จากการประเมิน
การฟุงกระจายของตะกอนที่เกินขอบเขตพื้นที่ศึกษาโครงการ พบวา 
เมื่อรวมกับคาเฉลี่ยของปริมาณตะกอนในสภาพปจจุบัน บริเวณสถานี
สำรวจคุณภาพน้ำทะเลที่อยูใกลเคียงพื้นที่การฟุงกระจายของตะกอน 
พบวา คาตะกอนแขวนลอยอยูในเกณฑไมเกินจากคาเฉลี่ยบวกคา
ความแปรปรวนของสภาพปจจุบัน จึงมีผลกระทบตอคุณภาพน้ำทะเล
ชายฝง ในระยะกอสราง ระดับนัยสำคัญปานกลาง (-2) 

บำบัดน้ำเสียบนเรืออยูแลว ดังนั้นผลกระทบที่เกิดจากน้ำเสีย
จากเรืออยูในระดับต่ำ (-1) ไมเปลี่ยนแปลง 
การฟุงกระจายของตะกอนจากกิจกรรมการกอสราง : ผลการ
ประเมินผลการฟุงกระจายตะกอนดวยแบบจำลอง MIKE 21 

MT พบวาร ัศม ีของการฟุ งกระจายตะกอนที ่เกินกว า 84 
มิลลิกรัมตอลิตร ประมาณ 280 เมตร ซึ่งต้ังอยูในพื้นที่เดิม จาก
การประเมินการฟุงกระจายของตะกอนจากกิจกรรมทิ้งดินฯ จึง
มีผลกระทบตอคุณภาพน้ำทะเลชายฝง การประเมินผลกระทบ
จึงไมเปลี่ยนแปลงไปจากที่ระบุไวในรายงาน EHIA ฉบับที่ไดรับ
ความเห็นชอบไวเดิม 

ไมเปล่ียนแปลง 

6. นิเวศวิทยาทาง
บก

การกอสรางของโครงการจะดำเนินการเฉพาะในพื้นที่โครงการที่มี
สภาพเปนทะเล บอโคลน และพื้นที ่โลง ซึ่งพื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่
สัมปทานสำหรับทาเรือเพื่อการพาณิชย คาดวาไมกอใหเกิดผลกระทบ
ตอทรัพยากรปาไม และไมมีอิทธิพลตอการเปลี่ยนแปลงตอระบบนิเวศ

กิจกรรมทิ้งดินฯ ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิมที่มีสภาพเปนทะเล บอ
โคลน และพื ้นที ่โล ง ดังนั ้น กิจกรรมของโครงการจึงไม มี
ผลกระทบตอนิเวศวิทยาทางบกแตอยางใด (0) 

ไมเปลี่ยนแปลง 



โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 

   กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี     หนา  26 

ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบที่ระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

ปาไมเลย สำหรับสัตวที่สำรวจพบสวนใหญเปนสัตวที ่สามารถพบได
โดยทั่วไป ดังนั้น ในระยะกอสรางของโครงการจึงไมกอใหเกิดผลกระทบ
ตอสัตวปา  (0) 

7. นิเวศวิทยาทาง
ทะเล

แพลงกตอน : ความขุนและปริมาณตะกอนแขวนลอยในน้ำทะเลเพ่ิม
สูงขึ ้น ทำใหความโปรงใสของน้ำทะเลลดลง และการสังเคราะหแสง
ของแพลงกตอนพืชไมดีเทาที่ควร สงผลใหปริมาณแพลงกตอนพืช
ลดลงได และมีผลตอเนื่องทำใหปริมาณแพลงกตอนสัตวและสัตวหนา
ดินลดลงดวย อยางไรก็ตาม แพลงกตอนจัดเปนพืชและสัตวขนาดเล็ก
ที ่มีวงจรชีวิตสั ้น สามารถสืบพันธุ และเพิ ่มปริมาณไดเร็วภายใน
ระยะเวลา 3-4 วัน และเปนแพลงกตอนที่พบไดทั ่วไป โดยในการ
กอสรางถมทะเลกำหนดใหกอสรางเขื่อนกันคลื่นและคันหินลอมพื้นที่
ถมทะเลใหแลวเสร็จกอน และมีการติดตั้งมานกันตะกอน 2 ชั้น ดังนั้น 
จึงคาดวาผลกระทบตอแพลงกตอนจะอยู ในระดับปานกลางและ
สามารถกลับคืนสูธรรมชาติ ภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ 

สัตวหนาดิน : กิจกรรมการถมพื้นที่น้ำลึก, การท้ิงตะกอนบริเวณพื้นที่
ทิ้งตะกอนของโครงการ การขุดลอกรองน้ำ การสรางเขื่อนกันคล่ืน 
และแนวทิ้งหิน จะใหสูญเสียพื้นที่อยูอาศัยของสัตวหนาดินไปอยาง
ถาวร และสัตวหนาดินจะถูกทับถมไปดวย ดังนั้น โครงการจะกอสราง

แพลงกตอน : กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยู
ในพ้ืนที่หลังทา) ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอ
ตะกอนตามรายงาน EHIA) ดำเนินการในชวงตนโครงการ โดยมี
การติดตั้งมานกันตะกอน 2 ชั้น ดังนั้น จึงคาดวาผลกระทบตอ
แพลงกตอนจะอยูในระดับปานกลางและสามารถกลับคืนสู
ธรรมชาติภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ การประเมินผลกระทบ
จึงไมเปลี่ยนแปลงไปจากที่ระบุไวในรายงาน EHIA ฉบับที่ไดรับ
ความเห็นชอบไวเดิม 

สัตวหนาดิน : กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยู
ในพ้ืนที่หลังทา) ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ต้ังอยูภายในพื้นที่บอ
ตะกอนตามรายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม โดยตะกอน
ดินเหลานี้จะถูกขนสงโดย เรือ hopper barge ขนาด 1,500 

ไมเปล่ียนแปลง 

ไมเปล่ียนแปลง 

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 

   กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี     หนา  27 

ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบที่ระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

คันหินลอมพ้ืนที่ถมทะเลใหแลวเสร็จกอน เพื่อจำกัดพ้ืนที่กอสราง การ
ตอกเสาเข็มบริเวณหนาทาจะใชวิธีกดเสาเข็มทำใหเกิดการฟุงกระจาย
ของตะกอนนอย สวนการทิ้งตะกอนดินลงบริเวณพื้นที่ทิ ้งตะกอน 
สำหรับการจัดการดินเลนที่แยกออกจากชั้นทราย จะติดตั้งเครื่องสูบ
เลนเพื่อสูบสงตะกอนไปยังบอตะกอนที่เปนพื้นที่ปดลอมดวยเขื่อน
ลอมพื้นที่ถม ดังนั้น ผลกระทบตอสัตวหนาดินจะจำกัดอยูเฉพาะ
บริเวณคันหินลอมพื ้นที่ถมทะเล พื ้นที ่ตอกเสาเข็ม และพื ้นที ่ทิ้ง
ตะกอน จึงคาดวาผลกระทบตอสัตวหนาดินจะอยูในระดับปานกลาง
และจะสามารถฟนฟูชนิดและปริมาณสัตวหนาดินไดภายหลังการ
กอสรางแลวเสร็จ 

สัตวน้ำ : กิจกรรมการกอสรางทำใหความขุ นและปริมาณตะกอน
แขวนลอยในน้ำสูงขึ้น ซึ่งจะสงผลกระทบตอการสังเคราะหแสงของ
แพลงกตอนพืช และการหายใจของสัตวน้ำ ทั้งนี้ระยะทางที่ตะกอน
สามารถแพรไปไดไกลที่สุดเปนระยะทาง 9.9 กิโลเมตร จึงมีระยะทาง
สั้นมากเมื่อเปรียบเทียบกับบริเวณพื้นที่วางไขของปลาและสัตวน้ำ
เศรษฐกิจทั้งหมดในบริเวณอาวไทย นอกจากนี้ โอกาสที่พลูมของ
ตะกอนจะสัมผัสกับไขปลาและปลาวัยออน รวมถึงสัตวน้ำวัยออนชนิด

ลบ.ม. แทนเรือขนาด 2,500 ลบ.ม. และมีการติดตั้งมานกัน
ตะกอน 2 ชั ้น เพื ่อจำกัดพื ้นที ่กอสราง ดังนั ้น จึงคาดวา
ผลกระทบตอสัตวหนาดินจะอยู ในระดับปานกลางและจะ
สามารถฟ นฟูชนิดและปริมาณสัตวหนาดินไดภายหลังการ
กอสรางแลวเสร็จ การประเมินผลกระทบจึงไมเปลี่ยนแปลงไป
จากที่ระบุไวในรายงาน EHIA ฉบับที่ไดรับความเห็นชอบไวเดิม 

สัตวน้ำ : กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูใน
พื้นที่หลังทา) ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอ
ตะกอนตามรายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื ้นที ่เดิม และแผน
กอสรางดำเนินการในชวงตนโครงการ ซึ่งยังไมมีกิจกรรมการขุด
ลอกและถมทะเล ซึ่งระยะกอสรางดังกลาวไมมีกิจกรรมที่ทำให
มีความขุนและปริมาณตะกอนแขวนลอยในน้ำทะเลเพิ่มสูงขึ้น
กวาเดิม  ดังนั้น การประเมินผลกระทบจึงไมเปลี่ยนแปลงไป

ไมเปล่ียนแปลง 



โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 

   กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี     หนา  28 

ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบที่ระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

อื่นนั้นจะมีในชวงระยะเวลาสั้นๆ เทานั้นจะมีผลกระทบตอสัตวน้ำใน
ระดับปานกลาง 

ปะการังธรรมชาติ และปะการังเทียม : การทิ้งตะกอนดินลงบริเวณ
พื้นที่ทิ้งตะกอน สำหรับการจัดการดินเลนที่แยกออกจากชั้นทรายจะ
ติดตั้งเครื่องสูบเลนเพื่อสูบสงตะกอนไปยังบอตะกอนที่เปนพื้นที่ปด
ลอมดวยเขื ่อนลอมพื้นที่ถม ประกอบกับ โครงการไดกำหนดวิธีการ 
เครื่องมือ และมาตรการตางๆ เพื่อปองกันผลกระทบและมีมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบดานคุณภาพน้ำและนิเวศวิทยาทางน้ำ 
ดังนั้นคาดวาผลกระทบจากการแพรกระจายตะกอนแขวนลอยตอ
สภาพปะการังธรรมชาติ อยูในระดับปานกลาง สรุปไดวา ผลกระทบ
ตอนิเวศวิทยาทางทะเล ในระยะกอสราง มีระดับนัยสำคัญปานกลาง 
(-4) 

จากที่ระบุไวในรายงาน EHIA ฉบับที่ไดรับความเห็นชอบไวเดิม 
(-2)  

ปะการังธรรมชาติ และปะการังเทียม : กิจกรรมทิ้งดินจาก
พื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 ไปยังบอตะกอนชั่วคราว ที่ตั้งอยูภายใน
พื้นที่บอตะกอนตามรายงาน EHIA ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม ตั้งอยู
ในเขตพื้นที่เดิม และแผนกอสรางดำเนินการในชวงตนโครงการ 
ซึ่งยังไมมีกิจกรรมการขุดลอกและถมทะเล ซึ่งระยะกอสราง
ดังกลาวไมมีก ิจกรรมที่ทำใหมีความขุนและปริมาณตะกอน
แขวนลอยในน้ำทะเลเพิ่มสูงข้ึนกวาเดิม  การประเมินผลกระทบ
จึงไมเปลี่ยนแปลงไปจากที่ระบุไวในรายงาน EHIA ฉบับที่ไดรับ
ความเห็นชอบไวเดิม (-2)  

ไมเปล่ียนแปลง 

8. การใชประโยชน
ที่ดิน

กิจกรรมการกอสรางของโครงการตองมีการถมทะเลคิดเปนพื้นที่
จำนวน 3,375 ไร ซึ่งกิจกรรมการกอสรางทาเรือและองคประกอบ
ตางๆ ของโครงการจะดำเนินการภายในอาณาบริเวณของการทาเรือ
แหงประเทศไทยทางทะเล ที่ไดประกาศไวในพระราชกฤษฎีกา เรื่อง 
กำหนดอาณาบริเวณของการทาเรือแหงประเทศไทย ณ ทาเรือแหลม

กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) 
ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตาม
รายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม จึงไมมีผลกระทบอยางมี
นัยสำคัญ (0) 

ไมเปลี่ยนแปลง 

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 

   กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี     หนา  29 

ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบที่ระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

ฉบัง ในทองที่ตำบลทุงสุขลา อำเภอศรีราชา ณ ทาเรือแหลมฉบัง ใน
ทองที่ตำบลทุงสุขลา อำเภอศรีราชา และตำบลบางละมุง อำเภอบาง
ละมุง จังหวัดชลบุรี พ.ศ.2539 เทานั ้น โดยไมมีการเวนคืนพื้นที่
เพิ่มเติม การกอสรางและรูปแบบการใชประโยชนที่ดินของโครงการ
จะสอดคลองกับการใชประโยชนที่ดินเดิมและไมขัดตอขอกำหนดของ
ผังเมืองรวมซึ่งกำหนดการใชประโยชนที่ดินในบริเวณนี้ไวเปนสีมวงซึ่ง
หมายถึงที่ดินประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินคา ดังนั้น ผลกระทบ
ตอรูปแบบการใชประโยชนที่ดิน เพื่อใชพื้นที่ในการกอสรางโครงการ 
จึงไมมีผลกระทบอยางมีนัยสำคัญ (0) 

9. การคมนาคม
ขนสง

การคมนาคมทางบก : ประเมินจากชวงเวลาที ่ม ีการขนสงว ัสดุ
กอสรางมากที่สุดในชวงเดือนที่ 11 ของการกอสรางในปที่ 1 เม่ือ
นำมาประเมินปริมาณการจราจรและสภาพจราจรในปจจุบัน พบวา 
กิจกรรมการกอสรางโครงการทำใหสภาพการจราจรปจจุบันของทาง
หลวงพิเศษหมายเลข 7 บริเวณทางเขานิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง 
ทั ้งว ันทำงานและวันหยุดราชการ มีสภาพการจราจรเคลื ่อนที่
สม่ำเสมอโดยมีคา V/C Ratio อยูระหวาง 0.36-0.51 ดังนั้น ในระยะ
กอสราง เสนทางการขนสงสามารถรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นจาก
โครงการไดอยางเพียงพอ ทั้งนี้ไดจัดเตรียมมาตรการปองกันและแกไข

การคมนาคมทางบก : กิจกรรมทิ้งดินจากพ้ืนที่ถมทะเลพ้ืนที่ 2 
(ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายใน
พื้นที่บอตะกอนตามรายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม ใน
ระยะกอสรางดังกลาวไมมีการขนสงวัสดุกอสรางเพิ่มสูงข้ึน
กวาเดิม ดังนั้น จึงมีผลกระทบดานคมนาคมในระยะกอสรางจะ
อยูในระดับต่ำ (-3) ไมเปลี่ยนแปลง 

ไมเปลี่ยนแปลง 



โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 

   กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี     หนา  30 

ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบที่ระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

ผลกระทบทางดานคมนาคม เพื ่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นในเรื่อง
ถนนชำรุดและอุบัติเหตุไว ดังนั้น จึงคาดวาผลกระทบดานคมนาคมใน
ระยะกอสรางจะอยูในระดับต่ำ (-3) 

การคมนาคมทางน้ำ : กิจกรรมการกอสรางของโครงการอาจสงผล
กระทบตอการคมนาคมทางน้ำของประชาชนที่ประกอบอาชีพประมง 
และกิจกรรมการถมทะเลของโครงการและการลำเลียงวัสดุอุปกรณ
กอสราง อาจทำใหการสัญจรของเรือไดรับผลกระทบในระดับปาน
กลาง (-4) 

การคมนาคมทางน้ำ : กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 
(ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายใน
พื้นที่บอตะกอนตามรายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม และ
แผนกอสรางประมาณ 6 เดือน โดยไมสรางพรอมกับการ
กอสรางในทะเลตามที ่ระบุในรายงาน EHIA ในระยะกอสราง
ดังกลาวไมมีกิจกรรมการถมทะเลเพิ่มและไมมีการลำเลียงวัสดุ
อุปกรณกอสรางเพิ่มสูงขึ้นกวาเดิม ดังนั้น จึงมีผลกระทบดาน
คมนาคมทางน้ำในระยะกอสรางจะอยูในระดับปานกลาง ( -4) 
ไมเปลี่ยนแปลง 

ไมเปลี่ยนแปลง 

10. การประมงและ
เพาะเลี้ยงสัตวน้ำ

กิจกรรมในระยะกอสราง กอใหเกิดผลกระทบตอการประมง และ
เพาะเลี้ยงสัตวน้ำได จึงกำหนดใหชดเชยเยียวยาผูประกอบอาชีพ
ประมงที่ไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการฯ โดยชดเชยทั้งหมด 
6 ป แบงเปนระยะกอสราง 4 ป และระยะดำเนินการ 2 ป (ระยะ
ฟนฟู) ซึ่งในการสำรวจขอมูลทุกครั้งผูประกอบอาชีพประมงไมมีการ

กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) 
ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตาม
รายงาน EHIA) ตั้งอยู ในเขตพื้นที่เดิม โดยกอสรางประมาณ 6 
เดือน และไมสรางพรอมกับกิจกรรมกอสรางในทะเลตามที่ระบุ
ในรายงาน EHIA ซึ่งระยะกอสรางดังกลาว ไมมีผลกระทบดาน

ไมเปลี่ยนแปลง 

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 

   กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี     หนา  31 

ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบที่ระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

โตแยงในเรื่องดังกลาว และใหความรวมมือในการสำรวจขอมูลเปน
อยางดี  สรุปไดวา ผลกระทบดานการประมงและเพาะเลี้ยงสัตวน้ำที่
อาจเกิดขึ้น ในระยะกอสรางของโครงการ มีระดับนัยสำคัญปานกลาง 
(-6) 

การประมงและเพาะเลี ้ยงสัตวน้ำเพิ ่มขึ ้น กวาเด ิม ดังนั้น 
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น อยูในระดับนัยปานกลาง (คะแนน 6) 
ไมเปลี่ยนแปลง 

11. การระบายน้ำ โครงการจึงไดกำหนด ใหมีการกอสรางรางระบายน้ำฝนชั่วคราว 
โดยรอบพ้ืนที่โครงการในแนวเดียวกับระบบรางระบายน้ำถาวรที่จะทำ
การกอสรางในอนาคตเพื่อรวบรวมน้ำฝนที่เกิดขึ้น นอกจากนี้โครงการ
จะทำการขุดลอกเศษดินหรือตะกอนเพื่อไมใหเกิดการอุดตันของทอ
และระบายน้ำและควบคุมไมใหมีการทิ้งเศษขยะมูลฝอย/วัสดุกอสราง
ลงไปในทอระบายน้ำฝน ดังนั้น ผลกระทบตอการระบายน้ำอยูใน
ระดับต่ำ (-1)  

กิจกรรมทิ้งดินฯ ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม ใชกอสรางประมาณ 6 
เดือน โดยไมสรางพรอมกับกิจกรรมกอสรางในทะเลตามที่ระบุ
ในรายงาน EHIA ซึ ่งระยะกอสรางดังกลาวไมมีกิจกรรมที่มี
ผลกระทบตอการระบายน้ำ ดังนั้น ผลกระทบตอการระบายน้ำ
อยูในระดับต่ำ (-1) ไมเปลี่ยนแปลง 

ไมเปลี่ยนแปลง 

12. การจัดการกาก
ของเสีย

ขยะมูลฝอย : เนื่องจากบริษัทผูรับเหมาไดจัดเตรียมถังขยะที่ปดมิดชิด
และแยกตามประเภทของของเสียที่เกิดขึ ้นไวประจำบริเวณพื้นที่
กอสรางเพื่อรวบรวมใหหนวยงานที่ไดรับอนุญาตจากทางราชการ
นำไปกำจัดตามประเภทของเสียที่เกิดขึ้น ดังนั้น ผลกระทบตอการ
จัดการขยะที่อาจเกิดจากกิจกรรมของโครงการในระยะกอสราง มี
ระดับนัยสำคัญต่ำ (-1) 

ขยะมูลฝอย : กิจกรรมทิ้งดินฯ ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม ใชเวลา
กอสรางประมาณ 6 เดือน ในชวงที่มีงานกอสรางเดิม โดยการ
กอสรางดังกลาวไมทำใหจำนวนคนงานเพิ่มขึ้น จึงไมมีขยะ  
มูลฝอยเพิ่มขึ้นจากเดิม ดังนั้น ผลกระทบตอการจัดการขยะมูล
ฝอยอยูในระดับต่ำ (-1) ไมเปลี่ยนแปลง 

ไมเปลี่ยนแปลง 



โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 

   กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี     หนา  32 

ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบที่ระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

น้ำเสีย : น้ำเสียจากบานพักคนงานกอสรางและสำนักงานกอสราง
โครงการ ไดจัดใหมีถังบำบัดน้ำเสียแบบเติมอากาศ และจัดใหมีบอดัก
ไขมันกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย นอกจากนั้นจัดใหมีบอพักน้ำทิ้ง และ
บอตรวจสอบคุณภาพน้ำเพ่ือติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งใหเปนไป
ตามที่มาตรฐานกำหนดกอนปลอยลงสูรางระบายน้ำของโครงการ
ตอไป สวนพ้ืนที่กอสรางไดมีการจัดเตรียมหองสุขาแบบสำเร็จรูปไวใน
พื้นที ่โครงการ จึงไมส งผลกระทบออกไปสูพื ้นที ่ภายนอก  ดังนั้น 
ผลกระทบตอการจัดการน้ำเสียที่อาจเกิดขั้นในระยะกอสราง มีระดับ
นัยสำคัญต่ำ (-1) 

น้ำเสีย : กิจกรรมทิ้งดินฯ ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม ใชเวลากอสราง
ประมาณ 3-4 เดือนในชวงที่มีงานกอสรางเดิม โดยการกอสราง
ดังกลาวไมทำใหจำนวนคนงานเพิ่มขึ้น จึงไมเกิดน้ำเสียเพิ่มขึ้น
จากเดิม ดังนั้น ผลกระทบตอการจัดการน้ำเสียอยูในระดับต่ำ (-
1) ไมเปลี่ยนแปลง

13. การใชน้ำ ในชวงการกอสรางโครงการจะมีแหลงน้ำใชจากนิคมอุตสาหกรรม
แหลมฉบัง ซึ่งโรงผลิตน้ำประปาของนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง มี
กำลังการผลิต 27,000 ลูกบาศกเมตรตอวัน ในขณะที่ปจจุบันนิคม
อุตสาหกรรมแหลมฉบัง มีปริมาณการใชน้ำเฉลี่ย 23 ,000 ลูกบาศก
เมตรตอวัน ดังน้ัน ปริมาณการใชน้ำในระยะกอสรางคิดเปนเพียงรอยละ 
9.2 ของปริมาณน้ำที่นิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง สามารถจายได จึง
คาดวาการใชน้ำในระยะกอสรางของโครงการจะสงผลกระทบดานการ
ใชน้ำในระดับต่ำ (-1) 

กิจกรรมทิ้งดินฯ ต้ังอยูในเขตพ้ืนที่เดิม ใชเวลากอสรางประมาณ 
3-4 เด ือน ในชวงที่มีงานกอสรางเดิม ดังนั ้น การกอสราง
ดังกลาวไมมีทำใหจำนวนคนงานเพิ่มขึ้น จึงไมทำใหการใชน้ำ
เพิ ่มข ึ ้นจากเดิม ดังน ั ้น ผลกระทบอยู ในระดับต่ำ (-1) ไม
เปลี่ยนแปลง

ไมเปลี่ยนแปลง 

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 
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ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบที่ระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

14. การใชพลังงาน
ไฟฟา

การใชไฟฟาสำหรับกิจกรรมการกอสรางโครงการ เชน ไฟฟาสองสวาง
บริเวณเสนทางสัญจร บริเวณที่มีการกอสราง เครื่องจักรกล เปนตน 
เปนการใชไฟฟาในปริมาณที่ไมมากนัก ซึ่งสถานีไฟฟายอยแหลมฉบัง 
และสถานีไฟฟาย อยอาวไผ มีความสามารถในการรองรับความ
ตองการใชไฟฟาไดอยางเพียงพอ จึงคาดวาผลกระทบที่เกิดเนื่องจาก
โครงการตอการใชไฟฟาอยูในระดับต่ำ (-1) 

กิจกรรมทิ้งดินฯ ต้ังอยูในเขตพ้ืนที่เดิม ใชเวลากอสรางประมาณ 
3-4 เด ือน ในชวงที่มีงานกอสรางเดิม ดังนั ้น การกอสราง
ดังกลาวไมมีทำใหจำนวนคนงานเพิ ่มขึ ้น จึงไมทำใหการใช
พลังงานไฟฟาเพ่ิมขึ้นจากเดิม ดังนั้นผลกระทบอยูในระดับต่ำ (-
1) ไมเปลี่ยนแปลง

ไมเปลี่ยนแปลง 

15. เศรษฐกิจ–สังคม จากผลการสัมภาษณครัวเรือน พบวา ประชาชนในพ้ืนที่ยังคงมีความวิตก
กังวลใจตอกิจกรรมกอสรางของโครงการ อันเนื่องมาจากการสูญเสีย
อาชีพ ปญหายาเสพติด ปญหาแรงงานตางถิ่น ปญหาการวางงาน 
รวมถ ึงปญหาดานการคมนาคม  สรุปไดวา ผลกระทบตอสภาพ
เศรษฐกิจและสังคมในระยะกอสราง มีระดับนัยสำคัญปานกลาง (-4) 

กิจกรรมทิ้งดินฯ ต้ังอยูในเขตพ้ืนที่เดิม ใชเวลากอสรางประมาณ 
3-4 เด ือน ในชวงที่มีงานกอสรางเดิม ดังนั ้น การกอสราง
ดังกลาวไมทำใหเกิดการสูญเสียอาชีพ ปญหายาเสพติด ปญหา
แรงงานตางถิ ่น ปญหาการวางงาน รวมถึงปญหาดานการ
คมนาคมเพิ่มขึ้นจากเดิม ดังนั้น ผลกระทบอยูในระดับปานกลาง
(-4) ไมเปลี่ยนแปลง

ไมเปลี่ยนแปลง 

16. ทัศนียภาพ และ
การทองเที่ยว

ทัศนียภาพ : กิจกรรมการกอสรางมีเครื ่องจักรกลในการกอสราง
ประเภทปนจั่น เรือขุดลอก และรถบรรทุกที่วิ่งเขา-ออกพื้นท่ีโครงการ
สิ่งกอสรางตางๆ ซึ่งกอใหเกิดทัศนียภาพที่ไมความสวยงามไมนามอง 
รวมทั้งทำใหสถานที่ใกลเคียงเหลานั้นสกปรก และปกคลุมไปดวยฝุน
ละอองท่ีเกิดจากการกอสราง ดังนั้น ผลกระทบจึงอยูในระดับต่ำ (-1) 

ทัศนียภาพ : กิจกรรมทิ้งดินฯ ตั ้งอยู ในเขตพื ้นที่ เด ิม การ
กอสรางดังกลาวไมมีผลกระทบตอทัศนียภาพเพิ่มขึ้น ดังนั้น 
ผลกระทบอยูในระดับต่ำ (-1) ไมเปลี่ยนแปลง 

ไมเปลี่ยนแปลง 



โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 
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ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบท่ีระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

การทองเที่ยว : ในบริเวณพื้นที่ศึกษารัศมี 5 กิโลเมตร จากที่ตั้ง
โครงการไมพบวามีแหลงทองเที่ยวสำคัญที่เปนแหลงทองเที่ยวขึ้นชื่อ
ของจังหวัดชลบุรี หรืออำเภอศรีราชา พบเพียง 2 พื ้นที่ที ่อาจมี
ศักยภาพในการพัฒนาเปนแหลงทองเที่ยว ไดแก สถานตากอากาศ
บางละมุง และจิตตภาวันวิทยาลัย ทั้งนี้สถานที่ทั้ง 2 แหง หางจาก
พื ้นท ี ่โครงการประมาณ 1.5 และ 2.7 กิโลเมตร ตามลำดับ ซึ่ง
ผลกระทบที่คาดวาจะเกิดขึ้นจากการกอสรางคือมีทัศนียภาพที่ไมนา
มอง ผลกระทบตอการทองเที่ยวในระยะกอสราง มีระดับนัยสำคัญต่ำ 
(-2) 

การทองเที ่ยว : กิจกรรมทิ ้งดินฯ ตั ้งอย ู ในเขตพื ้นที ่ เดิม  
การกอสรางดังกลาวไมมีผลกระทบตอการทองเที่ยวในระยะ
ก อสร างเพ ิ ่ม ข้ึน ด ังน ั ้น  ผลกระทบอย ู  ในระด ับต่ำ ( -2)  
ไมเปลี่ยนแปลง 

ไมเปลี่ยนแปลง 

17. แหลงโบราณคดี
และประวัติศาสตร 

พื้นที่ศึกษาโครงการในรัศมี 5 กิโลเมตร ไมพบหลักฐานวามีแหลง
โบราณคดี และประวัติศาสตรที ่ขึ ้นทะเบียนโดยกรมศิลปากรฺ แตพบ
แหล งโบราณสถาน หร ือพ ื ้นท ี ่ท ี ่ม ีค ุณค าทางมรดกว ัฒนธรรม 
ประวัติศาสตร จำนวน 2 แหง คือ จิตตภาวันวิทยาลัย และวัดหนองเกตุ
ใหญ อยางไรก็ตาม ตลอดระยะเวลากอสรางหากบังเอิญขุดพบเจอ 
แหลงโบราณคดี โบราณสถานวัตถุใด ๆ ที่ฝงอยูใตดินหรือในทองทะเล 
โครงการตองหยุดกิจกรรมการกอสรางทันทีและแจงใหสำนักศิลปากรที่ 
5 ทราบโดยทันที, กิจกรรมการกอสรางของโครงการคาดวาไมสงผล
กระทบตอแหลงโบราณคดี และประวัติศาสตร (0) 

กิจกรรมทิ้งดินฯ ตั ้งอยู ในเขตพื ้นที่เดิม ดังนั ้นการกอสราง
ดังกลาวไมมีสงผลกระทบตอแหลงโบราณคดี และประวัติศาสตร 
(0)  

ไมเปลี่ยนแปลง 



โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 
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ทั้งนี้ จากขอมูลการทบทวนการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมดังรายละเอียดที่ไดนำเสนอในตารางที่ 3-1 
ขางตน พบวา ไมมปีระเด็นการเปลี่ยนแปลงที่มีสาระสำคัญตอการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและการทบทวน
การกำหนดมาตรการสิ่งแวดลอมของโครงการ อยางไรก็ตามอาจมีขอกังวลตอการฟุงกระจายของตะกอน จึงมีการ
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและการทบทวนการกำหนดมาตรการสิ่งแวดลอมของโครงการ ไดแก ดานสมุทร
ศาสตร (การวิเคราะหการฟุงกระจายตะกอนจากกิจกรรมทิ้งดินในบอตกตะกอน (Silt Pond) และการวิเคราะห
การฟุงกระจายตะกอนจากกิจกรรมการกอสรางเขื่อนลอมพื้นที่ถม (Revetment) รูปแบบ D-2 และรูปแบบ F) 
ดานคุณภาพน้ำทะเล และ ดานนิเวศวิทยาทางทะเล ดังรายละเอียดตอไปนี้ 

ก. 5.3.2 สมุทรศาสตร , 5.3.2.4 การวิเคราะหการฟุ งกระจายตะกอนจากกิจกรรมทิ ้งดินในบอ
ตกตะกอน (Silt Pond) 
โครงการฯ ดำเนินการประเมินการฟุงกระจายตะกอนดวยแบบจำลองคณิตศาสตร โดยประยุกตใช

แบบจำลอง MIKE 21: MT (Two Dimensional) ซึ่งเปนโมดูลคำนวณการเคลื่อนที่ของตะกอนที่เปนโคลนที่มี
ขนาดอนุภาคตะกอนนอยกวา 63 μm หรือโคลนปนทรายที่มีขนาดอนุภาคตะกอน 63 - 125 μm ภายใตอิทธิพล
ของการไหลเวียนกระแสน้ำและคลื่น การวิเคราะหการไหลเวียนของกระแสน้ำบริเวณพื้นที่โครงการ รายละเอียด
ดังเอกสารแนบ 3 ผลการจำลองสำหรับกิจกรรมการทิ้งตะกอนดิน พบวา ณ ตำแหนงที่มีการทิ้งตะกอนดิน มีความ
เขมขนประมาณ 126 มก./ลิตร โดยมีรัศมีของการฟุงกระจายตะกอนที่เกินกวา 89 มก./ลิตร ประมาณ 280 เมตร 
รายละเอียดดังรูปที่ 3-1 และจากผลการวิเคราะหการฟุงกระจายขางตนแสดงใหเห็นวาความเขมขนสูงสุดที่เกิดขึ้น
จะอยูในบริเวณทาเรือแหลมฉบัง และขอบเขตการฟุงกระจายตะกอนก็จำกัดอยูในพื้นที่ทาเรือแหลมฉบังและอาว
บางละมุง ซึ่งไมสงผลกระทบตอพื้นที่ขางเคียงอันไดแก อาวอุดม และอาวพัทยา ทั้งนี้โครงการฯ มีมาตรการในการ
ใชมานกันตะกอน 2 ชั้น เพื่อปองกันการฟุงกระจายตะกอนนี้ รวมถึง มีการติดตั้งสถานีตรวจวัดความเขมขนของ
ตะกอนเพื่อติดตามตรวจสอบการดำเนินการ ใหเปนไปตามขอกำหนดตาง ๆ  

ทั้งนี้ จึงไดเพิ่มเติมการกำหนดมาตรการดานสัณฐานวิทยาและชายฝงและสมุทรศาสตร ในระยะ
กอสราง เพื่อใหสอดคลองกับการประเมินผลกระทบและขอเท็จจริงในการดำเนินงานของโครงการ 2 ขอ ดังนี ้

7) ติดตั้งมานกันตะกอน 2 ชั้นลอมรอบบริเวณบอทิ้งตะกอนชั่วคราวเพื่อปองกันการฟุงกระจายของ
ตะกอน 

8) กำหนดใหทิ้งดินตะกอนบริเวณพื้นที่สวนมุมสามเหลี่ยมฝงตรงขามกับทางเขาออกของบอทิ้งตะกอน
ชั่วคราว 
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รูปที่ 3-1 ผลการจำลองการฟุงกระจายตะกอนของกิจกรรมการทิ้งตะกอนดิน 
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ข. 5.6 คุณภาพน้ำทะเล 

จากผลการศึกษาผลกระทบของการฟุ งกระจายของตะกอน โดยประเมินโดยใชแบบจำลองทาง
คณิตศาสตร MIKE21 พบวา กิจกรรมการทิ้งตะกอนดิน มีรัศมีของการฟุงกระจายตะกอนที่เกินกวา 89 มก./ลิตร 
ประมาณ 280 เมตร เมื่อพิจารณาบริเวณที่มีความเขมขนของตะกอนจะอยูภายในพื้นที่กอสรางโครงการ  สำหรับ
ขอบเขตการฟุงกระจายตะกอนยังคงอยูในพื้นที่ศึกษาของโครงการเดิม  แตในกรณีที่เกิดการเปลี่ยนแปลงความ
เขมขนของตะกอนแขวนลอยอยางฉับพลัน อาจจะทำใหเกิดผลกระทบตอสัตวน้ำได ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกลาวจะ
เกิดขึ้นในชวงเวลาสั้นๆ เทานั้น จึงสรุปไดวา ผลกระทบตอคุณภาพน้ำทะเลชายฝง ในระยะกอสราง มีระดับ
นัยสำคัญปานกลาง ไมเปลี่ยนแปลงจากรายงาน EHIA   

ทั้งนี้ จึงไดเพิ่มเติมการกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม  และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม คุณภาพน้ำทะเล ในระยะกอสราง จำนวน 3 ขอ ดังนี้ 

27) ติดตั้งมานกันตะกอน 2 ชั้นลอมรอบบริเวณบอตะกอนชั่วคราวเพื่อปองกันการฟุงกระจายของ
ตะกอน 

28) บริเวณพื้นที่ทิ้งตะกอนในบริเวณบอตะกอนชั่วคราวตองดำเนินการดังนี้ 
• ตองดำเนินการทิ้งตะกอน เมื่อพื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่ปดลอมติดตั้งมานกันตะกอน 2 ชั้น แลวเทานั้น  
• ตองควบคุมไมใหความเขมขนของปริมาณตะกอนนอกมานกันตะกอนจากกิจกรรมการทิ้งตะกอน

ตามที่ระบุไวในมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบของโครงการมีความเขมขนของตะกอนเกินกวา 89 มิลลิกรัม
ตอลิตร หากพบวามีความเขมขนเกินกวาคาที่กำหนด ใหหยุดกิจกรรมการทิ้งตะกอนทันที จนกวาผลการตรวจวัด
จะมีคาอยูในเกณฑที่กำหนด รวมถึงตรวจสอบมานกันตะกอนบริเวณดังกลาว หากพบวามานกันตะกอนหลุด หรือ
ฉีกขาดใหหยุดดำเนินการถมทะเลและซอมแซมโดยทันที กอนที่จะดำเนินกิจกรรมการถมทะเลตอไป 

29) กำหนดใหเรือที่ใชในกิจกรรมการกอสราง Revetment Type D-2 และ Type F สัญจรตามแนว 
Revetment ที่จะกอสราง และหลีกเลี่ยงการสัญจรบริเวณพื้นที่ที่มีการทิ้งดินตะกอนจากพื้นที่ Area 2 5) 

ติดตามตรวจสอบปริมาณตะกอนแขวนลอยบริเวณจุดทิ้งตะกอน จำนวน 2 สถานี ไดแก  
- สถานี A บริเวณนอกมานกันตะกอนดานทิศเหนือ 

- สถานี B บริเวณนอกมานกันตะกอนดานทิศใต 
 

ค. 5.8 นิเวศวิทยาทางทะเล 
จากผลการศึกษาการแพรกระจายของตะกอนโดยแบบจำลองทางคณิตศาสตร พบวา กิจกรรมการทิ้ง

ตะกอนดินจากพื้นที่หลังทา (พื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2) เปนกิจกรรมที่กอใหเกิดการพัดพา และการแพรกระจายของ
ตะกอนได แตเมื่อพิจารณากรณีเลวรายสุดจากกิจกรรมดังกลาว พบวาจะมีระดับการ แพรกระจายของตะกอน
แขวนลอยที่ความเขมขนสูงสุดบริเวณภายในพื้นที่กอสรางโครงการ ดังนั้นผลกระทบตอสัตวหนาดินจะจำกัดอยู
เฉพาะบริเวณพื้นที่ทิ้งตะกอน จึงคาดวาผลกระทบตอสัตวหนาดิน แตจะสามารถฟนฟูชนิดและปริมาณสัตวหนาดิน
ไดภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ โดยขอบเขตของการแพรกระจายของตะกอนจะไมสงผลกระทบถึงบริเวณที่มี
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แหลงปะการัง นอกจากนี้ในการทิ้งตะกอนดินลงบริเวณพื้นที่ทิ้งตะกอน สำหรับการจัดการดินเลนที่แยกออกจาก
ชั้นทราย จะติดตั้งเครื่องสูบเลนเพื่อสูบสงตะกอนไปยังบอตะกอนที่เปนพื้นที่ปดลอมดวยเขื่อนลอมพื้นที่ ถม 
ประกอบกับ โครงการไดกำหนดวิธีการ เครื ่องมือ และมาตรการตางๆ เพื่อปองกันผลกระทบและมีมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบดานคุณภาพน้ำและนิเวศวิทยาทางน้ำ ดังนั้น  คาดวาผลกระทบจากการแพรกระจาย
ตะกอนแขวนลอยตอนิเวศวิทยาทางทะเลอยูในระดับเดิม ไมเปลี่ยนแปลงจากรายงาน EHIA   

ทั้งนี้ จึงไดเพิ่มเติมการกำหนดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม นิเวศวิทยาทางทะเล ในระยะกอสราง ยังคงเดิมไมเปลี่ยนแปลงจากรายงาน 
EHIA   
4) การทบทวนมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

จากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมภายหลังเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง
ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางทางทะเล ตามใบอนุญาตใหปลูกสรางสิ่งลวงล้ำลำแมน้ำ เลขที่ 03/2565 โดยการ
นำดินที่ไมมีคุณภาพบริเวณพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (พื้นที่หลังทาเหนือพื้นที่ E2) ประมาณ 1.6 ลานลูกบาศกเมตร ไป
ทิ้งบริเวณบอตกตะกอน (Silt Pond) ที่มีการติดตั้งมานกันตะกอน (Silt Curtain) 2 ชั้น มีขนาดพื้นที่ 0.57 ลาน
ตารางเมตร (600 X 950 เมตร) และเปดพื ้นที่บางสวนเปนทางเขา-ออก สำหรับใหเรือลำเลียงแบบมียุ งดิน 
(Hopper Barge) เขา-ออก ซึ่งในรายงาน EHIA ไมไดระบุไวนั้น พบวาประเด็นผลกระทบจากการดำเนินโครงการ 
ทั้งในระยะกอสราง และระยะดำเนินการ ยังคงอยูในระดับเดิม (ไมเปลี่ยนแปลง) 

ทั้งนี้จากการตรวจสอบและทบทวนมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการที่กำหนดไวในรายงาน EHIA ฉบับที่ไดรับความเห็นชอบลาสุด (2562) 
พบวา มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ของโครงการที่กำหนดไว มีรายละเอียดของแนวทาง และขอกำหนดตางๆ ครอบคลุมกิจกรรมการดำเนินงาน
ของโครงการ และสามารถชวยปองกัน แกไข และลดผลกระทบทางสิ่งแวดลอมอันเนื่องจากการดำเนินงาน
โครงการดังกลาวไดหากมีการปฏิบัติตามเงื่อนไขดังกลาวอยางเครงครัด ดังรายละเอียดในเอกสารแนบ ก โดย
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม ที่กำหนด
ไวครอบคลุมทั้งกิจกรรมของโครงการในระยะกอสราง และระยะดำเนินการ ดังตอไปนี้ 

1) มาตรการทั่วไป ระยะกอสรางและระยะดำเนินการ 
2) แผนปฏิบัติการ ระยะกอนกอสราง 

- การประมงและการเพาะเลี้ยงสัตวน้ำ 
- เศรษฐกิจ-สังคม และการมีสวนรวมของประชาชน 

3) แผนปฏิบัติการ ในระยะกอสราง 
- 1) ทรัพยากรทางกายภาพ 
- 1.1) สัณฐานวิทยาและชายฝงและสมุทรศาสตร 
- 1.2) คุณภาพอากาศ 
- 1.3) เสียงและความสั่นสะเทือน 
- 1.4) คุณภาพน้ำ 
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- 2) ทรัพยากรทางชีวภาพ
- 2.1) นิเวศวิทยาทางทะเล
- 3) คุณคาการใชประโยชนของมนุษย
- 3.1) การคมนาคมขนสง
- 3.2) การประมงและการเพาะเลี้ยงสัตวน้ำ
- 3.3) การระบายน้ำ
- 3.4) การใชน้ำ
- 3.5) การจัดการน้ำเสีย
- 3.6) การจัดการกากของเสีย
- 4) คุณคาตอคุณภาพชีวิต
- 4.1) เศรษฐกิจ-สังคม และการมีสวนรวมของประชาชน
- 4.2) สาธารณสุข สุขภาพอาชีวอนามัยและความปลอดภัย

4) แผนปฏิบัติการในระยะดำเนินการ
- 1) ทรัพยากรทางกายภาพ
- 1.1) สัณฐานวิทยาและชายฝงและสมุทรศาสตร
- 1.2) คุณภาพอากาศ
- 1.3) เสียงและความสั่นสะเทือน
- 1.4) คุณภาพน้ำ
- 2) ทรัพยากรทางชีวภาพ
- 2.1) นิเวศวิทยาทางทะเล
- 3) คุณคาการใชประโยชนของมนุษย
- 3.1) การใชประโยชนที่ดิน
- 3.2) การคมนาคมขนสง
- 3.3) การประมงและการเพาะเลี้ยงสัตวน้ำ
- 3.4) การระบายน้ำ
- 3.5) การใชน้ำ
- 3.6) การจัดการน้ำเสีย
- 3.7) การจัดการกากของเสีย
- 4) คุณคาตอคุณภาพชีวิต
- 4.1) เศรษฐกิจ-สังคม และการมีสวนรวมของประชาชน
- 4.2) สาธารณสุข สุขภาพอาชีวอนามัยและความปลอดภัย
- 4.3) การทองเที่ยวและสุนทรียภาพ

อยางไรก็ดี มีการปรับปรุงมาตรการปองกัน แกไข และติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมเปนการ
เพิ่มเติม ดังตารางที่ 4-1 และรูปที่ 4-1
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ตาราง 4-1 รายละเอียดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม เพ่ิมเติม 
องคประกอบทางส่ิงแวดลอม 

และคุณคาตาง ๆ 
ผลกระทบตอส่ิงแวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
1) ทรัพยากรทางกายภาพ 
1.1) สัณฐานวิทยาและชายฝง

และสมุทรศาสตร 
2) สมุทรศาสตร 
2.3) การแพรกระจายของตะกอนจาก
กิจกรรมการทิ้งตะกอน 
• ความรุนแรงของผลกระทบ: อยูในระดับ
ปานกลาง (คะแนน 2) โดยมีรายละเอียด
ผลกระทบดังนี้ 
- ขนาดของผลกระทบ: อยูในระดับปาน

กลาง (คะแนน 2) เนื่องจากมีปริมาณสาร
แขวนลอยในน้ำเพิ่มมากขึ้น อาจจะทำให
คุณภาพน้ำทะเลมีการเปลี ่ยนแปลงไป
จากสภาพธรรมชาติ ณ ชวง เวลานั้นได 

- ขอบเขตของผลกระทบ : อยูในระดับปาน
กลา ง  ( คะ แน น  2 )  เ น ื ่ อ ง จ า กกา ร
แพรกระจายของตะกอนออกนอกพื ้นท่ี
โครงการแตย ังอยู  ในวงจำก ัดเฉพาะ
บริเวณอาวบางสะมุง และอาวพัทยา  

7) ติดตั้งมานกันตะกอน 2 ชั้นลอมรอบ
บริเวณบอทิ ้งตะกอนชั ่วคราวเ พ่ือ
ปองกันการฟุงกระจายของตะกอน 

8) กำหนดใหทิ ้งดินตะกอนบริเวณพื ้นท่ี
ส วนมุมสามเหลี ่ยมฝ งตรงขามกับ
ทางเขาออกของบอทิ้งตะกอนชั่วคราว 

 

- 
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ตาราง 4-1 (ตอ) รายละเอียดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม เพ่ิมเติม 
องคประกอบทางส่ิงแวดลอม 

และคุณคาตาง ๆ 
ผลกระทบตอส่ิงแวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
 - สำหรับบริเวณอาวพัทยา ตะกอนมีการ

แพรกระจายไปในปริมาณไมมากนัก 
- ระยะเวลาของผลกระทบ: เก ิดขึ ้นใน

ระยะสั ้น (คะแนน 1) ตลอดระยะเวลา
กอสรางประมาณ 4 เดือน 

• ความสำคัญของผลกระทบ: อยูในระดับ
ปานกลาง (คะแนน  2 ) เน ื ่ องจากการ
แพรกระจายของตะกอนอาจสงผลกระทบ
ตอพื้นที่ทำการประมง และการเพาะเลี้ยง
สัตวน้ำ ซึ่งเปนพื้นที่ที่สำคัญและเปนแหลง
ทรัพยากรของชุมขน 

สรุปไดวา ผลกระทบของการแพรกระจาย
ตะกอน ในระยะกอสรางมีระดับปานกลาง 
(คะแนน 4) 
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ตาราง 4-1 (ตอ) รายละเอียดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม เพ่ิมเติม 
องคประกอบทางส่ิงแวดลอม 

และคุณคาตาง ๆ 
ผลกระทบตอส่ิงแวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
1.4) คุณภาพน้ำ 2) การแพรกระจายของตะกอนจาก

กิจกรรมการทิ้งตะกอน 
• ความสำคัญของผลกระทบ: อยูในระดับ
ปานกลาง (คะแนน 2) โดยมีรายละเอียด
ผลกระทบดังนี้ 
- ขนาดของผลกระทบ: อยูในระดับปาน

กลาง (คะแนน 2) กิจกรรมการทิ้งตะกอน
จะกอใหเกิดการฟุงกระจายของตะกอน 
ซึ่งอาจทำใหเกิดผลกระทบตอสัตวน้ำได 
ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกลาวจะเกิดขึ้นใน
ชวงเวลาสั้นๆ เทานั้น 

- ขอบเขตของผลกระทบ : อยู ในระดับ
ปานกลาง (คะแนน 2) เนื่องจากการฟุง
กระจายของตะกอนฟุงกระจาย ไมออก
นอกเขตของทาเรือแหลมฉบัง และอาจมี
ปริมาณสารแขวนลอยเขมขนกวาใน 

 

27) ติดตั้งมานกันตะกอน 2 ชั้นลอมรอบ
บร ิ เวณบ อต ะกอนช ั ่ วคราว เ พ่ือ
ปองกันการฟุงกระจายของตะกอน 

28) บริเวณพื้นที่ทิ้งตะกอนในบริเวณบอ
ตะกอนช่ัวคราวตองดำเนินการดังน้ี 

• ตองดำเนินการทิ ้งตะกอน เมื่อ
พื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่ปดลอมติดตั้งมาน
กันตะกอน 2 ช้ัน แลวเทานั้น  

• ตองควบคุมไมใหความเขมขน
ของปริมาณตะกอนนอกมานกันตะกอน
จากกิจกรรมการทิ้งตะกอนตามที่ระบุไว
ในมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ของโครงการมีความเขมขนของตะกอน
เกินกวา 89 มิลลิกรัมตอลิตร หากพบวามี
ความเขมขนเกินกวาคาที่กำหนด ใหหยุด
กิจกรรมการทิ้งตะกอนทันที  
 

5) ติดตามตรวจสอบปริมาณตะกอนแขวนลอย
บริเวณจุดทิ้งตะกอน จำนวน 2 สถานี ไดแก  
- สถานี A บริเวณนอกมานกันตะกอนดานทิศ
เหนือ 
- สถานี B บริเวณนอกมานกันตะกอนดานทิศ
ใตฯ  
ดัชนีที่ตรวจวัด : สารแขวนลอย 

ความถี่ :  
- กอนกอสราง 1 ครั้ง  
- ทุก 4 ชั ่วโมง ตลอดระยะเวลาการกอสราง 

ตลอดระยะเวลากิจกรรมการทิ้งตะกอนในบอ
ตะกอนช่ัวคราว 

งบประมาณ : ไมนอยกวา 10,000 บาท/เดือน 

ผูรับผิดชอบ : ทาเรือแหลมฉบัง/
ผูรับเหมากอสราง 

 

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 

การทาเรือแหงประเทศไทย 

           กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็น           หนา  43 

ตาราง 4-1 (ตอ) รายละเอียดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม เพ่ิมเติม 
องคประกอบทางส่ิงแวดลอม 

และคุณคาตาง ๆ 
ผลกระทบตอส่ิงแวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
 ธรรมชาติ แตผลกระทบยังอยูในวงจำกัด

เทาน้ัน  
- ระยะเวลาของผลกระทบ: เกิดขึ ้นใน

ระยะสั ้น (คะแนน 1) เฉพาะชวงเวลา
กอสรางประมาณ 4 ป 

• ความสำคัญของผลกระทบ: อยูในระดับ
ปานกลาง (คะแนน 2) เนื ่องจากการฟุง
กระจายของตะกอนอาจสงผลกระทบตอ
พื้นที่ทำการประมง และการเพาะเลี้ยงสัตว
น้ำ ซึ ่งเปนพื ้นที ่ที ่สำค ัญ และเปนแหลง
ทรัพยากรของชุมชน 

 

สรุปไดวา ผลกระทบตอคุณภาพน้ำทะเล
ชายฝงในระยะกอสรางมีระดับนัยสำคัญ
ปานกลาง (คะแนน 4) 

จนกวาผลการตรวจวัดจะมีคาอยูในเกณฑ
ที่กำหนด  
 รวมถึงตรวจสอบมานกันตะกอน
บริเวณดังกลาว หากพบวามานกันตะกอน
หลุด หรือฉีกขาดใหหยุดดำเนินการถม
ทะเลและซอมแซมโดยทันที กอนที ่จะ
ดำเนินกิจกรรมการถมทะเลตอไป 
29) กำหนดใหเรือที ่ใช ในกิจกรรมการ

ก  อ ส ร  า ง  Revetment Type D-2 
แ ล ะ  Type F ส ั ญ จ ร ต า ม แ น ว 
Revetment ท ี ่ จะก  อส ร  า ง  แล ะ
หลีกเลี่ยงการสัญจรบริเวณพื้นที่ที ่มี
การทิ้งดินตะกอนจากพ้ืนที ่Area 2 

 

 
 



โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 

การทาเรือแหงประเทศไทย 

           กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็น           หนา  44 

 
รูปที่ 4-1 สถานีติดตามตรวจสอบปริมาณตะกอนแขวนลอยในระยะกอสราง จากกิจกรรมท้ิงดินบริเวณพื้นที่บอทิ้งตะกอนชั่วคราว 

 



ภาคผนวก 1ค 

  หนังสือหนังสือกรมเจ้าท่า ที่ คค 0310.6/2258 ลงวันที่ 
22 มิถุนายน 2566 เรื่องแจ้งผลการพิจารณาการขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) (รายงานการเปลี่ยนแปลง ครั้งที่ 2) 







สิ่งที่สงมาดวย 

เงื่อนไขแนบทายใบอนุญาต กรณี การทาเรือแหงประเทศไทย ยื่นขอเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ 
ในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมสำหรับโครงการกิจการหรือการดำเนินการที่อาจมีผลกระทบตอ
ทรัพยากรธรรมชาติ คุณภาพส่ิงแวดลอม สุขภาพ อนามัย คุณภาพชีวิตของประชาชนอยางรุนแรง (EHIA) 

โครงการกอสรางทาเทียบเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 (ครั้งที่ 2) อำเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 
 

ระยะกอสราง 
1. หลีกเลี่ยงการขุดลอกและถมทะเลในชวงที่มีคลื่นลมแรง (คลื่นสูงกวา 1.5 เมตร) เพื่อปองกันคลื ่นลม  

ซึ่งเปนตนเหตุของการฟุงกระจายของตะกอน 
2. หยุดกิจกรรมการขุดลอกและถมทะเลบริเวณพื้นที่ถมทะเลทาเรือ E0, F1 และ F2 ในชวงเวลาน้ำขึ้น 

สูงกวา 1.5 เมตร จากระดับน้ำทะเลปานกลาง 
3. ในการขุดลอกและถมทะเล บริเวณพ้ืนท่ีถมทะเลทาเรือ E0, F1 และ F2 ตองควบคุมปริมาณสารแขวนลอย 

(SS) จากจุดระบายน้ำออกทะเล ใหอยูในเกณฑที่กำหนดตามที่ระบุไวในมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบของโครงการ 

4. บริเวณพื้นที่ถมทะเลทาเรือ E0, F1 และ F2 ตองดำเนินการถมทะเล เมื่อพื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่ปดลอม
แลวดวยคันหินลอมพื้นที่ถม (Revetment) หรือโครงสรางที่มีความสูงกวา 1.5 เมตร จากระดับน้ำทะเล
ปานกลาง เพ่ือปองกันวัสดุจากการขุดลอกระบายออกสูทะเล 

5. ตองติดตั้งมานกันตะกอน 2 ชั้น บริเวณปลายทอปลอยน้ำออกสูทะเล บริเวณพื้นที่ถมทะเลทาเรือ E0 F1 
และ F2 ตามลำดับการถมทะเล 

6. ติดตามตรวจสอบปริมาณตะกอนแขวนลอยบริเวณจุดปลอยน้ำออกสูทะเล  จำนวน 3 สถานี ดำเนินการ 
ใน 4 บริเวณ (แตละบริเวณจะดำเนินการตามแผนการกอสรางและตามลำดับการถมทะเล)  

1) สถานีที่ 1 นอกมานกันตะกอนใน ระยะ 50 เมตร ใกลกับจุดที่ตะกอน ฟุงกระจายอยูในมานกัน  
  ตะกอนมากท่ีสุด 

2) สถานีที่ 2 หางจากสถานีที่ 1 ไปทางดานซายประมาณ 100 เมตร ขนานกับแนวมานกันตะกอน 
3) สถานีที่ 3 หางจากสถานีที่ 2 ไปทางดานขวาประมาณ 100 เมตร ขนานกับแนวมานกันตะกอน 
ดัชนีที่ตรวจวัด ไดแก สารแขวนลอย 
ความถ่ี ทุกชั่วโมงตลอดระยะเวลาการกอสราง (การระบายน้ำจากบอถมทะเล การระบายน้ำจาก 

บอทิ ้งตะกอน และการระบายน้ำออกจากพื้นที ่ Stock Area) โดยความเขมขนของปริมาณตะกอน 
ทั้ง 3 สถานี ทั้ง 4 บริเวณ ตองไมเกิน 89 มิลลิกรัมตอลิตร 













ภาคผนวก 1ง 

 หนังสือหนังสือกรมเจ้าท่า ที่ คค 0310.6/2146 ลงวันที่ 
25 มิถุนายน 2567 เรื่องแจ้งผลการพิจารณาการขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) (รายงานการเปลี่ยนแปลง ครั้งที่ 3) 



















ภาคผนวก 2ก 

มาตรการที่ผู้รับจ้างต้องปฏิบัติ ที่แนบอยู่ในสัญญาจ้าง
ผู้รับเหมาก่อสร้าง 





ภาคผนวก 2ข 

ตัวอย่างหนังสือเชิญประชุมติดตามความคืบหน้างาน
ก่อสร้างประจ าสปัดาห์ (Weekly) 







ภาคผนวก 2ค 

- ค าสั่งการท่าเรือแห่งประเทศไทย ที่ 3/2563 เรื่อง แต่งตั้ง
คณะกรรมการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โค ร งก ารก่ อ ส ร้ า งท่ า เรื อ แ ห ล ม ฉ บั ง  ขั้ น ที่  3  เมื่ อ
เดือนธันวาคม 2563

- ตัวอย่างหนังสือเชิญประชุม วาระการประชุม และ
เอกสารประกอบการประชุม
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ภาคผนวก 2ง 

ค าสั่ง ท่าเรือแหลมฉบัง ที่ผพด. 44/2563 เรื่องแต่งตั้ง 
คณ ะกรรม การพิ จ ารณ าผ ลการป ระกวด ราค า
อิเล็กทรอนิกส์ และคณะกรรมตรวจรับพัสดุ ส าหรับการ
ประกวดราคาจ้างเหมาตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ระหว่างงานก่อสร้างโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1-4)







ภาคผนวก 2จ 

เอกสารโครงการเบื้องต้น งานจ้างที่ปรึกษาโครงการ 
ศึกษาตรวจสอบการเปลี่ยนแปลงชายฝั่ง ความเร็วและ
ทิศทางของกระแสน้าด้วยแบบจ าลอง โครงการก่อสร้าง 

ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 1 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

การประชุมเพ่ือประชาสัมพันธ์กับกลุม่ผู้น าชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ  
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง 

โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบงั ระยะที่ 3 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1) 

ณ ห้องประชุมบอลลูม ชัน้ 6 โรงแรมฮอลิเดย์ อินน์ แอนด์ สวีทส์ ศรีราชา แหลมฉบัง 
ต าบลทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 

1. ความเป็นมา
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ก าหนดให้มีการจัดท ารายงานประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม ซึ่งตามรายงานดังกล่าว ก าหนดให้มีการปฏิบัติตามมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะก่อนก่อสร้าง (ต่อ) หัวข้อ 2 
เศรษฐกิจ-สังคมและการมีส่วนร่วมของประชาชน ช่องมาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ข้อที่ 1 ด าเนินการประชาสัมพันธ์โครงการฯ ข้อย่อย 1.1 ระบุไว้ว่า “จัดประชุมเพ่ือประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น า
ชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง 
เพ่ือเป็นสื่อการในการประชาสัมพันธ์ต่อๆ ไป โดยในการประชุม ต้องเสนอรายละเอียดโครงการ แผนการ
ก่อสร้างโครงการ ที่ตั้งบ้านพักคนงานก่อสร้าง มาตรการปูองกันและแก้ไข ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ช่องทาง
ติดต่อสื่อสารกับโครงการ และเผยแพร่เอกสารที่มีรายละเอียดของแผนการ ก่อสร้างโครงการ ช่องทางการ
ติดต่อสื่อสารกับโครงการ และช่องทางการรับเรื่องร้องเรียน รวมถึงสร้างกลุ่ม Line (Application Line) ของ
โครงการและแจ้งให้ผู้เข้าร่วมประชุม เข้าร่วมกลุ่ม Line เพ่ือใช้ประชาสัมพันธ์หรือรายงานความก้าวหน้าต่างๆ 
ของโครงการ…” 

ซึ่งจากท่ีกล่าวไปข้างต้น จึงได้มีการด าเนินการจัดงานประชุมประชาสัมพันธ์ขึ้นมาเพ่ือให้บรรลุผลตาม
วัตถุประสงค์ของมาตรการดังกล่าว โดยการด าเนินการจัดการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลม
ฉบัง ระยะที่ 3 นั้น ประกอบไปด้วยการชี้แจงในหัวข้อต่างๆ ได้แก่ รายละเอียดโครงการ แผนการก่อสร้าง
โครงการ ที่ตั้งบ้านพักคนงานก่อสร้าง มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และช่องทางการ
ติดต่อสื่อสารกับโครงการ รวมถึงการเปิดรับฟังความคิดเห็นจากผู้เข้าร่วมประชุม ซึ่งกลุ่มเปูาหมายในการจัด
ประชุมดังกล่าว ได้แก่ ผู้น าชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทน
หน่วยงานราชการที่เก่ียวข้อง เพื่อให้กลุ่มเปูาหมายดังกล่าวเป็นสื่อกลางในการประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับโครงการ
ให้กับประชาชนในพื้นท่ีได้รับทราบและมีความเข้าใจเกี่ยวกับการด าเนินงานตามข้ันตอนต่างๆ ของโครงการฯ  

2. วัตถุประสงค์
 2.1 เพ่ือประชาสัมพันธ์โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ให้กลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น า

หน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องทราบถึง
รายละเอียดโครงการ แผนการก่อสร้างโครงการ ที่ตั้งบ้านพักคนงานก่อสร้าง มาตรการปูองกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และช่องทางการติดต่อสื่อสารกับโครงการ 

2.2 เพ่ือรับความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 2 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

3. ผู้เข้าร่วมประชุม
 กลุ่มเปูาหมายในการเข้าร่วมประชุมประชาสัมพันธ์โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ได้มี

การก าหนดตามรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ได้แก่ ผู้น าชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เก่ียวข้อง โดยมีรายละเอียดดัง 
ตารางท่ี 1  

ตารางท่ี 1 จ านวนผู้เข้าร่วมประชุมประชาสัมพันธ์โครงการฯ ทั้งหมด 

ล าดับ ผู้เข้าร่วมประชุม 
จ านวน 
(คน) 

1 ผู้น าชุมชนและตัวแทนชุมชน 42 

2 ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ (สถานพยาบาลและสถานศึกษา) 13 

3 ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 5 

4 ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง (ระดับจังหวัด/ระดับอ าเภอ) 5 

5 ผู้แทนจากบริษัทฯ ที่ด าเนินการในท่าเรือแหลมฉบัง 21 

6 สื่อมวลชน 5 

7 กลุ่มผู้ด าเนินงาน (ท่าเรือแหลมฉบัง กลุ่มบริษัทฯ ที่ปรึกษา และกลุ่มผู้รับจ้างก่อสร้าง) 

 ผู้บริหาร คณะท างาน และเจ้าหน้าที่ท่าเรือแหลมฉบัง 21 

 ผู้แทนกลุ่มบริษัทฯ ที่ปรึกษา 26 

 ผู้รับจ้างก่อสร้าง (ส่วนที่ 1) งานก่อสร้างงานทางทะเล 18 

รวมทั้งหมด 156 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 3 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

4. ก าหนดการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการ

โดยการประชุมประชาสัมพันธ์มีก าหนดการดังนี้

เวลา 8.30 – 9.00 น.  ลงทะเบียน และรับเอกสารประกอบการประชุม 

เวลา 9.00 – 9.30 น.  พิธีเปิดการประชุม 

 กล่าวความเป็นมาและวัตถุประสงค์ของการจัดประชุมประชาสัมพันธ์
โครงการ โดย นายสุวัฒน์ พิพัฒน์ปัญญกูล ผู้จัดการโครงการ

 กล่าวเปิดการประชุม โดย เรือเอกกานต์ เมนะรุจิ  
รองผู้อ านวยการท่าเรือแหลมฉบัง

 กล่าวโอวาท แสดงความคิดเห็นและวิสัยทัศน์ต่อการพัฒนาโครงการ

โดย นายวิทยา คุณปลื้ม นายกองค์การบริหารส่วนจังหวัดชลบุรี

เวลา 9.30 – 11.00 น. น าเสนอรายละเอียดโครงการ 

 วีดิทัศน์แนะน าโครงการ

 รายละเอียดโครงการ

 แผนการก่อสร้างโครงการ

 ที่ตั้งบ้านพักคนงานก่อสร้าง

 มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมโดยรวม (EHIA)

 มาตรการปูองกันการก่อสร้างที่ส าคัญ

- มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม การก่อสร้างในทะเล

- มาตรการด้านสิ่งแวดล้อมและความปลอดภัยส าหรับการขนส่ง
วัสดุ/ขนส่งหิน

- มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ที่เกี่ยวข้องกับ
บ้านพักคนงาน

- การจ้างงานคนในพ้ืนที่

- การชดเชยเยียวยากลุ่มประมงและผู้เพาะเลี้ยงหอยแมลงภู่

- มาตรการปูองกันและลดผลกระทบด้านชุมชน/สังคม

 ช่องทางการติดต่อสื่อสารกับโครงการและช่องทางการรับเรื่องร้องเรียน

เวลา 11.00 – 12.00 น. รับฟังความคิดเห็น/ตอบข้อซักถาม/ประเมินผล

เวลา 12.00 น.  ปิดการประชุม



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 4 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

5. การประชาสัมพันธ์
 โดยการประชาสัมพันธ์การจัดประชุมประชาสัมพันธ์ โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 

กับกลุ่มเปูาหมายในข้อ 4 นั้นโดยวิธีการ การส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมฯ ผ่านทางไปรษณีย์ ผ่านเว็บไซต์ 
ผ่านไลน์ และการเรียนเชิญเข้าร่วมประชุมด้วยตัวเอง รายละเอียดตามภาพดังนี้ 

การส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุม 

การส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมผ่านทางไปรษณีย์ 

หนังสือเชิญประชุมพร้อมเอกสารแนบ 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 5 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ การประชาสัมพันธ์ผ่านทางไลน์ 

6. บรรยากาศการประชุม
 การจัดการประชุมเพ่ือประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ ผู้บริหาร

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง ของโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 
ได้ด าเนินการเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุมบอลลูม ชั้น 6 
โรงแรมฮอลิเดย์ อินน์ แอนด์ สวีทส์ ศรีราชา แหลมฉบัง อ าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 

บรรยากาศในการเขา้ร่วมประชุมตามมาตรการโควิด 19 บรรยากาศการลงทะเบียน/การแจกเอกสาร
ประกอบการประชุม ให้กับผู้เข้าร่วมประชุม 

นายวิทยา คุณปลื้ม  
นายกองค์การบริหารส่วนจังหวัดชลบุรี 
กล่าวโอวาทความคิดเห็นและวิสัยทัศน์ 

ต่อการพัฒนาโครงการฯ 

เรือเอก กานต์ เมนะรุจิ  
รองผู้อ านวยการท่าเรือแหลมฉบัง 

กล่าวเปิดการประชุม 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 6 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

เรือเอก กานต์ เมนะรุจิ  
รองผู้อ านวยการท่าเรือแหลมฉบัง  

มอบของที่ระลึกแก่ นายวิทยา คุณปลื้ม 
นายกองค์การบริหารส่วนจังหวัดชลบุรี 

นายสุวัฒน์ พิพัฒนปัญญกูล 
ผู้จัดการโครงการ (ที่ปรึกษา) 

กล่าวรายงาน 

ชมวีดิทัศน์แนะน าโครงการฯ 

บรรยากาศการผู้ร่วมประชุมฟังการน าเสนอ/ชมวีดิทัศน์แนะน าโครงการฯ 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 7 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

นายสุวัฒน์ พิพัฒนปัญญกูล  
ผู้จัดการโครงการ (ที่ปรึกษา)  

น าเสนอความเป็นมาของโครงการฯ 

นายเจษฏา ชูชาติ  
ผู้จัดการออกแบบทางวิศวกรรม (ผู้รับจ้างก่อสร้าง) 

น าเสนอแผนการก่อสร้าง 

รศ.วงศ์พันธ์ ลิปเสนีย์  
ผู้จัดการสิ่งแวดล้อม (ผู้รับจ้างก่อสร้าง) 

น าเสนอ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมและที่ตั้งบ้านพักคนงาน 

นางสิริมา กีรตยาคม  
ผู้อ านวยการส านักงานบริหารงานสนับสนุนท่าเรือแหลมฉบัง 
น าเสนอ มาตรการป้องกัน ลดผลกระทบ ด้านสังคม/ชุมชน 
การเยียวยา การจ่ายค่าชดเชย ให้ผู้ที่ได้รับผลกระทบ 

การจัดตั้งมูลนิธิเพื่อสนับสนุนการพัฒนาชุมชน 
รอบเขตท่าเรือแหลมฉบัง 

นายอนุรักษ์ ศรีแสวง  
ผู้เชี่ยวชาญด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน (ที่ปรึกษา) 

น าเสนอ ช่องทางในการติดต่อสื่อสารกับโครงการ  
การรับเรื่องร้องเรียน การแก้ไขเรื่องร้องเรียน 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 8 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

บรรยากาศผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น/การตอบข้อซักถาม 

7. สื่อที่ใชใ้นการประชุม
7.1  สื่อประชาสัมพันธ์ 

สื่อประชาสัมพันธ์และสื่อที่ใช้ในการจัดประชุมประชาสัมพันธ์ ประกอบด้วย 
1) เอกสารประกอบการประชุม

2) แผ่นพับ

3) วิดีทัศน์



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 9 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

7.2 การให้ข้อมูล และการรับฟังความเห็นผ่านสื่อต่างๆ 
 การให้ข้อมูลผ่านสื่อต่างๆ ก่อนและหลังการจัดประชุมประชาสัมพันธ์โครงการก่อสร้างท่าเรือ

แหลมฉบัง ระยะที่ 3 ได้ด าเนินการให้ข้อมูลผ่านสื่อต่างๆ ดังนี้ 
7.2.1 เว็บไซต์โครงการ : https://laemchabangport-phase3.com 

7.2.2 LINE (ไลน์) ชื่อไลน์ : LCP 3 EHIA&PR – CNNC  

7.2.3 อีเมลของโครงการฯ : lcp3.office@laemchabangport.com 
7.2.4 เบอร์ติดต่อโครงการ : (+66) 3849-0000 
7.2.5 ตู้รับเรื่องร้องเรียน : จ านวน 27 จุด 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 10 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

7.3 การประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อมวลชน 
 การประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อต่างๆ ในการจัดประชุมประชาสัมพันธ์โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 

ระยะที ่3 หลังจากงานเสร็จสิ้นสมบูรณ์ได้มีการเผยแพร่ข่าวผ่านสื่อดังนี้  

NBT Central New 
เผยแพร่เมื่อ 3 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 

https://www.youtube.com/watch?v=lo-3ugLAbZY 

mgronline ภาคกลาง-ตะวันออก 
เผยแพร่เมื่อ 1 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 

https://mgronline.com/local/detail/9640000031236 

กรุงเทพธุรกิจ 
เผยแพร่เมื่อ 2 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 

https://www.bangkokbiznews.com/news/detail/930579 

facebook PR LCP 
เผยแพร่เมื่อ 1 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 

https://www.facebook.com/prlcp/ 

Sunshine Radio 
เผยแพร่เมื่อ 1 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 

http://www.sunshinefm.com/pattaya/hotspot/1867 

Skyscrapercity 
เผยแพร่เมื่อ 1 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 

https://www.skyscrapercity.com/threads/chonburi-
laem-chabang-port-3rd-phase.1192043/page-17 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 11 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

วิถีชุมชนคนสร้างเมือง 
เผยแพร่เมื่อ 2 พฤษภาคม 2564 อ้างอิงจาก 

https://www.youtube.com/watch?v=CoCIMEWmQ54 

วิถีชุมชนคนสร้างเมือง 
เผยแพร่เมื่อ 2 พฤษภาคม 2564 อ้างอิงจาก 
https://www.youtube.com/watch?v=aj_J-   

วิถีชุมชนคนสร้างเมือง 
เผยแพร่เมื่อ 2 พฤษภาคม 2564 อ้างอิงจาก 

https://www.youtube.com/watch?v=j-i2Sne2hLg  

thainews.easybranches 
        เผยแพร่เมื่อ 1 เมษายน 2564 อ้างอิงจาก 

https://www.thainews.easybranches.com/promote 
/1982990 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 12 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

8. สรุปผลการประชุม
 ภายหลังจากวิทยากรได้น าเสนอข้อมูลเกี่ยวกับ โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ตาม

มาตรการปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกกระทบสิ่งแวดล้อม 
ระยะก่อนก่อสร้าง ให้ผู้เข้าร่วมประชุมรับทราบแล้ว จึงได้มีการเปิดเวทีให้แสดงความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ
เกี่ยวกับโครงการ โดยสามารถสรุปประเด็นค าถามและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุมได้ดังนี้ 

ประเด็นค าถาม/ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง 
นายละออ  สมุทรสินธุ์  
ประธานชุมชนบ้านไร่หนึ่ง 
- การจัดตั้งกองทุนพัฒนาชุมชนโดยรอบท่าเรือ
แหลมฉบัง เป็นการด าเนินการเฉพาะช่วงก่อสร้าง
โครงการ หรือมีการด าเนินการอย่างต่อเนื่อง หลัง
โครงการแล้วเสร็จ

นางพรทิพา ทวีนุช  
ผู้อ านวยการกองบริหารงานทั่วไป 
- วัตถุประสงค์ของการจัดตั้งกองทุนส าหรับ 39 ชุมชน
นั้น ไม่เพียงเฉพาะแต่ช่วงก่อสร้าง แต่เป็นการด าเนินการ
ตลอดช่วงเวลาของโครงการท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3

นายมานะ ภู่ละมัย  
กรรมการชุมชนบ้านแหลมฉบัง 

- ขอให้มีการแจ้งขอบเขตของการทิ้งทุ่น เพ่ือแสดง
ขอบเขตการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3
ให้กับชาวประมงทราบ

นายเจษฎา ชูชาติ  
ผู้จัดการแผนกออกแบบทางวิศวกรรม 
 ผู้รับจ้างก่อสร้าง (CNNC) 
- ขอบเขตการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ทาง
ผู้รับจ้างก่อสร้างจะด าเนินการจัดท าแนวขอบเขตของ
การก่อสร้างให้เห็นชัดเจน อาทิ ปูายระมัดระวังแนว
ก่อสร้างและปูายเขตก่อสร้าง โดยปูายดังกล่าวจะมี
สัญญาณทิ้งทุ่นไว้ หากผู้รับจ้างก่อสร้างมีการใช้โปฺะ
ด าเนินการก่อสร้างจะมีทิ้งทุ่นสัญญาณไว้ใกล้กับโปฺะ
เช่นกัน รวมถึงช่วงเวลากลางคืนจะมีการติดตั้งสัญญาณ
ไฟฉุกเฉิน โดยการด าเนินการดังกล่าวให้เป็นไปตาม
กฏหมายก าหนด ได้แก่ พระราชบัญญัติการเดินเรือใน
น่านน้ าไทย พ.ศ. 2456 รวมถึงปฏิบัติตามมาตรการใน
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ โครงการท่า
เทียบเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 (EHIA)

- รถบรรทุกที่ใช้ในการด าเนินกิจกรรมที่เกี่ยวข้อง
ให้ด าเนินการติดปูายแสดงและสัญลักษณ์ของ
โครงการ เพ่ือสามารถติดต่อกับผู้ที่เกี่ยวข้อง ใน
กรณีที่รถบรรทุกดังกล่าวใช้ความเร็วเกินก าหนด
ปัญหาฝุุน หรือขับรถโดยประมาท เป็นต้น

- ทางผู้รับจ้างก่อสร้างมีการด าเนินการในการติดปูาย
สัญลักษณ์  และช่องทางการติดต่อที่ เกี่ยวข้องกับ
โครงการ รวมถึงการวางแผนแนวทางในการปูองกัน ใน
กรณีที่เกิดอุบัติเหตุหรือการรับแจ้งปัญหาที่เกี่ยวข้อง
ต่างๆ โดยใช้ศูนย์ควบคุม เพ่ือใช้ในการติดตามรถบรรทุก
ที่ใช้ในโครงการ



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 13 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ประเด็นค าถาม/ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง 
นายมานะ ภู่ละมัย  
กรรมการชุมชนบ้านแหลมฉบัง 
เมื่อโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  
ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ การเดินเรือเข้าและ
ออกจะเป็นการเดินเรือแบบทางเดียว (one-way) 
หรือแบบสวนทาง  

นายสุวัฒน์ พิพัฒนปัญญกูล  
ผู้จัดการโครงการ (ที่ปรึกษา) 
- ร่องน้ าของโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่
3 จะมีขนาดความกว้าง 920 เมตร ซึ่งเพียงพอที่จะสวน
กันได้ แต่ในด้านการปูองกันอุบัติเหตุทางเรือ ท่าเรือ
แหลมฉบัง จะมีการบริหารจัดการคือให้เรือใหญ่เข้าไป
จอดเทียบท่าก่อน ไม่เดินเรือให้สวนกันเพ่ือปูองกัน
อุบัติเหตุ ดังที่มีการด าเนินการในท่าเรือแหลมฉบัง ระยะ
ที่ 1 และระยะที่ 2

นายธีรวัฒน์ ขานสันเทียะ 
กรรมการชุมชนบ้านห้วยเล็ก 

- ต าแหน่งที่ตั้งส านักงานของผู้รับจ้างก่อสร้าง
(กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี)

นายเจษฎา ชูชาติ  
ผู้จัดการแผนกออกแบบทางวิศวกรรม 
ผู้รับจ้างก่อสร้าง (CNNC) 
- ปัจจุบันต าแหน่งที่ตั้งส านักงานชั่วคราวของกิจการร่วม
ค้าซีเอ็นเอ็นซีบริเวณใกล้เคียงตลาดสี่มุมเมือง แหลมฉบัง
ซอย 1 หมู่ 10 ต าบลทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา จังหวัด
ชลบุรี หากส านักงานสนามบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ
จะตั้งอยู่บริเวณท่าเรือแหลมฉบังตามข้อก าหนด EHIA

- สามารถสมัครงานได้ที่ใด - สามารถติดต่อได้ที่หมายเลขโทรศัพท์ 094 787 7666
ซึ่งในปัจจุบันมีบุคลากรเดินทางเข้ามาสมัครงานใน
สถานที่ดังกล่าวบ้างแล้ว ตามอัตราการจัดจ้างที่ผู้รับจ้าง
ก่อสร้างระบุตามแผนงาน และจะมีการรับบุคลากรตาม
แผนงานเป็นระยะ

- ขอให้ส่งพิกัดเกี่ยวกับส านักงานชั่วคราวให้คนใน
ชุมชนและคนในพ้ืนที่ได้รับทราบ

- รับทราบข้อมูลตามที่น าเสนอ

- มีการจ้างงานแรงงานต่างด้าวหรือไม่

รศ.วงศ์พันธ์ ลิมปเสนีย์  
ผู้จัดการ EHIA  
ผู้รับจ้างก่อสร้าง (CNNC) 
- มีการจ้างแรงงานต่างด้าว โดยส่วนใหญ่เป็นในระดับ
บริหาร วิศวกรที่เชี่ยวชาญเฉพาะด้าน ซึ่งการด าเนินงานจะ
เป็นไปตามระเบียบของสภาวิศวกรวิชาชีพของประเทศไทย
ส่วนแรงงานที่เป็นต่างด้าวจะต้องมีการจดทะเบียน การ
รับรอง และได้รับการอนุญาตให้ปฏิบัติหน้าที่ในประเทศ
ไทยตามกฎหมาย นอกจากนี้แรงงานที่อาจจะต้องจัดจ้าง
เพ่ิมเติม เช่น แรงงานลาว แรงงานเมียนมาร์ ทางผู้รับจ้าง
ก่อสร้างจะด าเนินการตามระเบียบราชการและการขึ้น
ทะเบียนถูกกฎหมายทุกอย่างเช่นเดียวกัน



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 14 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ประเด็นค าถาม/ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง 
นายเสถียร เอกจรัสภิวัฒน์  
ประธานชุมชนตลาดอ่าวอุดม 
- ท่ าเรื อแหลมฉบั งได้ ด า เนิ นการ พัฒนาและ
ช่วยเหลือชุมชนโดยรอบท่าเรือฯ ซึ่งมีผลลัพธ์เป็นที่
น่าพึงพอใจ เช่น การตั้งกองทุนมูลนิธิ กองทุนพัฒนา
บุคลากร โครงการฝึกอาชีพต่างๆ เป็นต้น ซึ่ ง
โครงการดังกล่าวท่าเรือแหลมฉบังเป็นผู้ริเริ่ม หาก
เริ่มด าเนินโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 
3 ทางชุมชนมีความคิดเห็นดังนี้
- ด้านการประชาสัมพันธ์ ในเรื่องของ การคมนาคม
ซึ่งปัจจุบันมีการก าหนดความเร็วของรถประเภท
ต่างๆ แต่ในทางปฏิบัติไม่สามารถปฏิบัติได้ จึงเป็น
สาเหตุส าคัญในการเกิดอุบัติเหตุ รวมถึงอาจจะมี
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมกับชุมชนทั้ง 39 ชุมชน
รวมถึงองค์กรอ่ืนๆ ผลกระทบดังกล่าวจะสร้าง
ความหนักใจต่อผู้ที่ได้รับผลกระทบ เช่น กลุ่ม
ประมง ชาวบ้าน การคมนาคม เป็นต้น
- การจ้างแรงงานในท้องถิ่น  ทางชุมชนขอให้
พิจารณารับคนในท้องถิ่น เนื่องจากคนท้องถิ่นมี
ความคุ้นเคยในพ้ืนที่เป็นอย่างดี หากเมื่อเกิดผล
กระทบในการร้องเรียนหรือการเดินขบวน คนงาน
ในท้องถิ่นเหล่านี้จะสามารถช่วยระงับได้
- การสร้างบ้านพักคนงาน ซึ่งคนงานจะต้องมีการ
จับจ่ายใช้สอยโดยจะท าให้ประชาชนโดยรอบพ้ืนที่
นี้จะมีรายได้เพ่ิมข้ึน
- การปฏิบัติทุกอย่างผู้รับจ้างจะต้องมีกฎระเบียบ
และน าไปปฏิบัติอย่างเป็นรูปธรรม หากฝุาฝืนต้องมี
บทลงโทษที่ชัดเจน
- ด้านความปลอดภัย การคมนาคม หรือการ
อ านวยความสะดวกจากแหล่งที่จะขนหินมาถึง
พ้ืนที่ โ คร งการ  ขอให้ ด า เนิ นการถู กต้ องคื อ
ด าเนินการในเวลา 9.00-15.00 น. ต้องให้ความ
ปลอดภัยและความมั่นใจกับประชาชนโดยรอบ
เพ่ือลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อประชาชน

- รับทราบข้อมูลตามที่น าเสนอ



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 15 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

ประเด็นค าถาม/ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง 
นายนเรศ บุญครอง 
 ประธานชุมชนบ้านห้วยเล็ก 

- ขอให้ทางผู้รับจ้างก่อสร้างใช้บริการเครื่องจักรที่
อยู่ ในพ้ืนที่ก่อสร้าง  เนื่องจากจะได้สนับสนุน
ประชาชนในพื้นท่ี

นายเจษฎา ชูชาติ 
ผู้จัดการแผนกออกแบบทางวิศวกรรม 
ผู้รับจ้างก่อสร้าง (CNNC) 
- รับทราบข้อมูลและรับไว้พิจารณา เพ่ือเป็นแนวทางใน
การบริหารจัดการ ในส่วนที่เครื่องจักร ถ้ามีในพ้ืนที่อยู่
แล้วทางเราก็จะพยายามติดต่อประสานงาน เพ่ือใช้ใน
พ้ืนที ่ตามนโยบายของเรา

- ขอให้หลีกเลี่ ยงการใช้ถนนในเวลาเร่ งด่วน
เนื่องจากปัจจุบันมีการซ่อมแซมถนนหลายแห่ง

- รถที่ใช้ในการขนส่งหินจะอยู่ในช่วงเวลา 09.00 น.-
15.00 น. เนื่องจากทางผู้รับจ้างก่อสร้างทราบปัญหา
การจราจรในพ้ืนที่และจะมีการติดตามเรื่องดังกล่าว
อย่างใกล้ชิด

- โรงพยาบาลแหลมฉบัง ปัจจุบันมีความแออัด
อาจจะไม่เพียงพอในการรองรับ ถ้าหากมีการ
ก่อสร้าง ขอให้มีการกระจายไปยังสถานพยาบาล
ข้างเคียง อาทิ โรงพยาบาลบางละมุง โรงพยาบาล
สมเด็จพระบรมราชเทวี ณ ศรีราชา

- รับทราบข้อมูลตามที่น าเสนอและขอขอบคุณส าหรับ
ค าแนะน าท่ีดี



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 16 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

9. แบบประเมินผลการจัดประชุมประชาสัมพันธ์
 การด าเนินการจัดการประชุมเพ่ือประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ 

ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง ของโครงการก่อสร้างท่าเรือ 
แหลมฉบัง ระยะที่ 3 ในวันพฤหัสบดีที่ 1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุมบอลลูม 
ชั้น 6 โรงแรมฮอลิเดย์ อินน์ แอนด์ สวีทส์ ศรีราชา แหลมฉบังในการประชุมครั้งนี้ ได้มีการประเมินผลการจัด
ประชุมใช้แบบสอบถามความพึงพอใจการจัดประชุมดังกล่าว โดยมีผู้ตอบแบบประเมินจ านวนทั้งสิ้น 61 คน 
จาก 156 โดยผลการประเมินแบ่งออกเป็น 3 ส่วน ดังนี้ 

ส่วนที่ 1  ข้อมูลส่วนบุคคล 
ส่วนที่ 2  การรับรู้ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะข้อมูลต่อโครงการ 
ส่วนที่ 3  ความพึงพอใจต่อการประชุมประชาสัมพันธ์ 
ซี่งสามารถสรุปผลการประเมินในแต่ละส่วนมีรายละเอียดดังนี้ 
9.1 ข้อมูลส่วนบุคคลของผู้ตอบแบบสอบถาม (ส่วนที่ 1)  

ผู้ตอบแบบสอบถาม พบว่า เป็นเพศชาย ร้อยละ 50.82 และเพศหญิง ร้อยละ 49.18 ซึ่งมี
สัดส่วนใกล้เคียงกัน รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกที่ 1 โดยมีอายุระหว่าง 50-59 ปี และอายุตั้งแต่ 60 ปี 
ขึ้นไป มากที่สุด ร้อยละ 26.23 มีสัดส่วนเท่ากัน รองลงมาอายุระหว่าง 40-49 ปี ร้อยละ 18.03 ตามล าดับ 
รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกที่ 2  โดยพบว่าประกอบอาชีพ อ่ืนๆ ได้แก่ พนักงานบริษัท วิศวกร แม่บ้าน 
มากที่สุด ร้อยละ 27.87 รองลงมาประกอบอาชีพธุรกิจส่วนตัว/เจ้าของกิจการ ร้อยละ 22.95 และรับราชการ/
พนักงานราชการ ร้อยละ 21.31 ตามล าดับ รายละเอียดแสดงดัง 

ตารางผนวกท่ี 3 

จบการศึกษาในระดับปริญญาตรีมากที่สุด ร้อยละ 37.70 รองลงมาจบการศึกษาในระดับ
มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. ร้อยละ 19.67 และระดับมัธยมศึกษาตอนต้น ร้อยละ 14.75  ตามล าดับ 
รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกที่ 4 ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งนึงเป็นผู้น าชุมชน ร้อยละ 57.38 รองลงมา
เป็นผู้น าหน่วยงาน/สถานที่ส าคัญ ร้อยละ 16.39 และสถานภาพอ่ืนๆ ได้แก่ พนักงานบริษัทฯ เอกชน ร้อยละ 
11.48 ตามล าดับ รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 5 

9.2 การรับรู้ ความคิดเห็น และข้อเสนอแนะข้อมูลโครงการ (ส่วนที่ 2) 
9.2.1 การรับรู้ข่าวสารและข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ 

 การรับรู้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ก่อนการเข้า
ร่วมประชุม พบว่ามี ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ ร้อยละ 67.21 เคยรับทราบข้อมูลเกี่ยวกับโครงการมา
ก่อนที่จะเข้าร่วมประชุม และร้อยละ 32.79 ไม่เคยรับทราบข้อมูลเกี่ยวกับโครงการ รายละเอียดแสดงดัง
ตารางผนวกท่ี 6 ซึ่งการรับรู้ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการนั้นมาจากหลายช่องทาง ผู้ตอบแบบสอบถามเกือบทั้งหมด
รับทราบข้อมูลผ่านทางเอกสารที่ส่งพร้อมหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุม มากที่สุด ร้อยละ 92.72 รองลงมา ผ่าน
ช่องทางอ่ืนๆ ได้แก่ การประชุมร่วมกับท่าเรือ การประชุมรับฟังความคิดเห็น ผ่านทางผู้น าชุมชน และการบอกกล่าว 
ร้อยละ 61.00 และผ่านทางเว็บไซต์โครงการ ร้อยละ 14.64 ตามล าดับ รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 7 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 17 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

9.2.2 ความรู้และความเข้าใจในโครงการ 
 ความรู้และความเข้าใจเกี่ยวกับโครงการในหัวข้อต่างๆ พบว่า ผู้ตอบแบบสอบถาม

ส่วนใหญ่มีความเข้าใจในทุกหัวข้อที่เก่ียวกับโครงการในระดับค่อนข้างมากถึงมากกว่าร้อยละ 75.08 รองลงมา
มีความรู้และความเข้าใจในระดับปานกลาง ร้อยละ 23.93 และมีเพียงร้อยละ 2.46 เท่านั้นที่เข้าใจในระดับ
ค่อนข้างน้อย รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 10 ทั้งนี้มรีายละเอียดแยกรายประเด็นดังนี้  

 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความรู้และความเข้าใจในโครงการเรื่องความเป็นมา 
วัตถุประสงค์ และรายละเอียดโครงการในระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 62.30 รองลงมาในระดับมาก ร้อยละ 19.67 
และระดับปานกลาง ร้อยละ 18.03 ตามล าดับ 

 ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งหนึ่งมีความรู้และความเข้าใจในโครงการเรื่องแผนการ
ก่อสร้างโครงการในระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 55.74 รองลงมาในระดับปานกลาง ร้อยละ 22.95 และระดับ
มาก ร้อยละ 19.67 ตามล าดับ   

ผู้ตอบแบบสอบถามเกินก่ึงหนึ่งมีความรู้และความเข้าใจในโครงการเรื่องที่ตั้งบ้านพัก
คนงานก่อสร้างในระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 55.74 รองลงมาในระดับปานกลาง ร้อยละ 29.51 และระดับมาก 
ร้อยละ 11.47 ตามล าดับ   

ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งหนึ่งมีความรู้และความเข้าใจในโครงการเรื่องมาตรการ
ปูองกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 55.74 รองลงมาในระดับปานกลาง ร้อยละ 
26.23 และระดับมาก ร้อยละ 18.03 ตามล าดับ   

 ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งหนึ่งมีความรู้และความเข้าใจในโครงการเรื่องช่องทาง
ติดต่อสื่อสารกับโครงการในระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 54.10 รองลงมาในระดับมากและปานกลาง ร้อยละ 
22.95 ในสัดส่วนเท่ากัน ตามล าดับ   

9.2.3 ข้อมูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับโครงการที่ผู้ตอบแบบสอบถามต้องการทราบ 
 ข้อมูลเพ่ิมเติมเกี่ยวกับโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  ที่ผู้ตอบ

แบบสอบถามต้องการทราบ พบว่า มีผู้ตอบแบบสอบถามร้อยละ 34.44 เท่านั้นที่อยากทราบข้อมูลเพ่ิมเติม
เกี่ยวกับโครงการ โดยข้อมูลเพ่ิมเติมเกี่ยวกับโครงการที่ผู้ตอบแบบสอบถามต้องการ ได้แก่  การก่อสร้าง 
บ้านพักคนงานและส านักงาน การจ้างงานคนในพ้ืนที่ ด้านสิ่งแวดล้อมและสุขภาพ การจราจรและความ
ปลอดภัย และการเยียวยาผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 8  

9.2.4 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เรื่องท่ีต้องดูแลเป็นพิเศษ เพื่อป้องกันและลด
ผลกระทบจากการก่อสร้างของโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  

 ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เรื่องท่ีต้องดูแลเป็นพิเศษ เพ่ือปูองกันและลดผลกระทบ
จากการก่อสร้างของโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 พบว่า มีผู้ตอบแบบสอบถามร้อยละ 36.08 
เท่านั้นที่ให้ข้อเสนอแนะ โดยข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เรื่องที่ต้องดูแลเป็นพิเศษ เพ่ือปูองกันและลด
ผลกระทบจากการก่อสร้างของโครงการฯ ในเรื่องการจราจรและความปลอดภัย ด้านสิ่งแวดล้อมและสุขภาพ 
การก่อสร้าง และด้านอื่นๆ รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 9 



การประชุมเพื่อประชาสัมพันธ์กับกลุ่มผู้น าชุมชน ผู้น าหนว่ยงาน/สถานที่ส าคัญ 
ผู้บริหารองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้แทนหน่วยงานราชการที่เกีย่วขอ้ง 
วันพฤหัสบดีที ่1 เมษายน พ.ศ. 2564 เวลา 08.30-12.00 น. (ช่วงที่ 1)  รายงานสรุปผลการประชุม 

 หน้าที่ 18 จาก 26 กิจการร่วมค้าซีเอ็นเอ็นซี 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที ่1) งานกอ่สร้างงานทางทะเล 

9.3 ความพึงพอใจต่อการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการ 
 ความพึงพอใจต่อการประชุมประชาสัมพันธ์โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 พบว่า 

ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความพึงพอใจระดับค่อนข้างมากถึงมาก กว่าร้อยละ 83.14 รองลงมามีความพึง
พอใจในระดับปานกลางกว่าร้อยละ 15.92 และมีเพียงร้อยละ 1.31 เท่านั้นที่มีความพึงพอใจในระดับค่อนข้าง
น้อย รายละเอียดแสดงดังตารางผนวกท่ี 11 ทั้งนีม้ีรายละเอียดแยกรายประเด็นดังนี้ 

 ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความพึงพอใจต่อประโยชน์ที่ได้จากการเข้าร่วมประชุมระดับ
ค่อนข้างมาก ร้อยละ 65.57 รองลงมามีความพึงพอใจต่อประโยชน์ที่ได้จากการเข้าร่วมประชุมระดับมาก 
ร้อยละ 22.95 และระดับปานกลาง ร้อยละ 11.48 ตามล าดับ  

 ผู้ตอบแบบสอบถามมีความพึงพอใจต่อเอกสารแจก/สื่อที่ใช้ในการน าเสนอระดับค่อนข้างมาก 
มากที่สุด ร้อยละ 49.18 รองลงมีความพึงพอใจต่อเอกสารแจก/สื่อที่ใช้ในการน าเสนอระดับมากและระดับ
ปานกลาง ร้อยละ 22.95 ในสัดส่วนที่เท่ากัน ตามล าดับ  

ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งหนึ่งมีความพึงพอใจต่อการเปิดโอกาสให้แสดงความคิดเห็นระดับ
ค่อนข้างมาก ร้อยละ 54.10 รองลงมามีความพึงพอใจต่อการเปิดโอกาสให้แสดงความคิดเห็นระดับมาก ร้อย
ละ 26.23 และระดับปานกลาง ร้อยละ 19.67 ตามล าดับ  

 ผู้ตอบแบบสอบถามความพึงพอใจต่อความเหมาะสมของระยะเวลาการบรรยายระดับ
ค่อนข้างมาก มากที่สุด ร้อยละ 45.90 รองลงมามีต่อความเหมาะสมของระยะเวลาการบรรยายระดับมาก 
ร้อยละ 37.71 และระดับปานกลาง ร้อยละ 16.39 ตามล าดับ  

 ผู้ตอบแบบสอบถามมีความพึงพอใจต่อความเหมาะสมของสถานที่จัดประชุมการประชุม 
ในระดับมาก มากที่สุด ร้อยละ 44.26 รองลงมามีความพึงพอใจมากที่สุดต่อความเหมาะสมของสถานที่จัด
ประชุมการประชุมในระดับค่อนข้างมากมาก ร้อยละ 40.98 และระดับปานกลาง ร้อยละ 13.12 ตามล าดับ  

 ผู้ตอบแบบสอบถามเกินกึ่งหนึ่งมีความพึงพอใจต่อวิทยากรในการอธิบายให้ผู้เข้าร่วมประชุม
เข้าใจโครงการฯ ระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 57.38 รองลงมามีความพึงพอใจต่อวิทยากรในการ 
อธิบายให้ผู้เข้าร่วมประชุมเข้าใจโครงการฯ ระดับมาก ร้อยละ 27.87 และระดับปานกลาง ร้อยละ 14.75 
ตามล าดับ  

ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีความพึงพอใจต่อภาพรวมต่อการประชุมประชาสัมพันธ์
โครงการฯ ระดับค่อนข้างมาก ร้อยละ 62.30 รองลงมามีความพึงพอใจส่วนใหญ่ต่อภาพรวมต่อการประชุม
ประชาสัมพันธ์โครงการฯ ระดับมาก ร้อยละ 24.59 และระดับปานกลาง ร้อยละ 13.11 ตามล าดับ  



ภาคผนวก 2ฉ 

ประกาศชาวเรือ 



   ประกาศชาวเรือ 

 หมายเลข 12(ลวงหนา)/2565  

       อาวไทย,  ฝงตะวนัออก 
ชลบรุ,ี ทาเรอืแหลมฉบงั  —  สิง่กอสรางนอกฝง,  ทาเทยีบเรือ 

รายละเอยีด ---  1.  ตั้งแตวันที่ 5 พฤษภาคม 2564 ถึง 3 พฤษภาคม 2568  การทาเรือแหงประเทศไทย 
จะทําการกอสรางทาเทียบเรือ ภายในพ้ืนที่ซึ่งลอมรอบดวยตําบลที่ดังตอไปนี้   

       (WGS84 DATUM) : 
1.1  แลต. 13  ํ 03   53.31     น., ลอง. 100  ํ 51   46.22     อ. 

1.2  แลต. 13  ํ 02   02.68     น., ลอง. 100  ํ 54   55.76     อ. 

1.3  แลต. 13  ํ 01   05.06     น., ลอง. 100  ํ 54   32.11     อ. 

1.4  แลต. 13  ํ 00   52.66     น., ลอง. 100  ํ 52   10.75     อ. 

1.5  แลต. 13  ํ 02   57.10     น., ลอง. 100  ํ 50   22.00     อ.  

2. มีการวางทุนเครื่องหมายพิเศษกํากับพื้นท่ีกอสราง

3. ไมควรนําเรือเขาใกลในบริเวณพ้ืนที่ดังกลาว

ขอมลูจาก  ---    การทาเรือแหงประเทศไทย,  ลง 6 มิถุนายน 2565 

   ประกาศโดยกรมอุทกศาสตร 
 กองทัพเรือ  กรงุเทพมหานคร 

 5 กนัยายน 2565 



NNotice  to  Mariners 

No. 12(P)/22 

   Gulf of Thailand,  East Coast 

Chon Buri, Laem Chabang Port  —  Offshore installations, Jetty  

Details  :   1.  From 5th May 2021 to 3rd May 2025 Port  Authority of Thailand., has and will  

have been constructing new jetty in area bounded by  (WGS84 DATUM) :  
1.1  13  ํ 03   53.31     N., 100  ํ 51   46.22     E. 

1.2  13  ํ 02   02.68     N., 100  ํ 54   55.76     E. 

1.3  13  ํ 01   05.06     N., 100  ํ 54   32.11     E. 

1.4  13  ํ 00   52.66     N., 100  ํ 52   10.75     E. 

 1.5  13  ํ 02   57.10     N., 100  ํ 50   22.00     E. 

2. The construction area is marked by yellow special buoys.

3. Wide berth requested.

Source  from  :  Port  Authority of Thailand., dated  6th June 2022 

 Issued by the Hydrographic Department, 

 Royal Thai Navy, Bangkok, Thailand 

         5th September 2022        





ภาคผนวก 2ช 

ตัวอย่างการบันทกึการฉีดพรมน้ า 













ภาคผนวก 2ซ 

ตัวอย่างเอกสารการตรวจสอบรถบรรทุก 









ภาคผนวก 2ฌ 

ตัวอย่างเอกสารการตรวจสอบเคร่ืองจักร 





















ภาคผนวก 2ญ 

แผนการด าเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม ของผู้รับจ้างก่อสร้าง 
(กิจการร่วมค้า ซีเอ็นเอ็นซี) ประจ าปี 2567 
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Plan
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2. การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม
Plan

Action
Plan

Action
Plan

Action
Plan

Action
Plan

Action
Plan

Action
Plan

Action
Plan

Action
Plan

Action

1. การปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม ตลอดระยะเวลากอสราง

แผนการดําเนินงานตามขอกําหนด EHIA ประจําป 2567

การดําเนินการ ระยะเวลาดําเนินการ

กําหนดการดําเนินงาน 1/
2567

 บันทึกปริมาณจราจรบนบกที่เขาพื้นท่ีกอสราง ทุกสิ้นเดือน

สุมตรวจเคร่ืองจักรกลขนาดใหญ (ควันดํา) 4 คร้ัง/ป

 สุมตรวจวัดระดับเสียงจากรถบรรทุก ทุกเดือน

สุมตรวจความเร็วในการขับขี่ในพื้นที่กอสราง ทุกสัปดาห

3. ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รายสัปดาห
ทุกวันอังคาร

4. การประชุมติดตามความกาวหนาของงานและการปฏิบัติตามมาตรการดานสิ่งแวดลอม
ทุกวันพุธ

5. ตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมภายใน
เดือนละ 1 คร้ัง

 : ผลการดําเนินงาน (Actual)

6. ตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม รายเดือน
เดือนละ 1 คร้ัง

7. รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม รายเดือน

กอนวันท่ี 7 ของเดือนถัดไป

หมายเหต ุ: 1/  กําหนดการดําเนินงานอาจมีการปรับเปลี่ยนตามสภาพหนางานและ/หรือแผนการกอสรางของผูรับจางกอสราง
 : แผนการดําเนินงาน (Plan)



ภาคผนวก 2ฎ 

ผลการตรวจวัดระดับการระบายไอเสีย 



............................................. ............................................. 

(SAVINEE KUNATREE) (SARAWUT GARAGED) 
Results Analyst Laboratory Supervisor 

ผลวิเคราะหŤนี้ไดšรับรองเฉพาะตัวอยŠางท่ีไดšทำการวิเคราะหŤและเปŨนผลทดสอบตามตัวอยŠางที่ไดšรับเทŠานั้น   1/1 
หšามคัดลอกใบรายงานผลแตŠเพียงบางสŠวน โดยไมŠไดšรับอนุญาตอยŠางเปŨนลายลกัษณŤอักษรจากทางบริษัทเด็ดขาด 

บริษทั อะตอม-แลบ เอน็ไวรอนเมนทลั จาํกดั 

ATOM-LAB ENVIRONMENTAL CO., LTD. 

สาํนักงานใหญ่ : 54/110  หมู่ทีÉ Ŝ  ตําบลคลองสีÉ  อําเภอคลองหลวง  จงัหวดัปทุมธานี 12120 

Head Office : 54/110  Moo 4,  Klong 4,  Klong Luang,  Pathum Thani 12120 

Tel : 02-000-0249 Fax : 02-000-0249  E-mail : atomlabenvi@gmail.com  เลขประจําตวัผูเ้สยีภาษี : 0135564000331 

ANALYSIS REPORT 
เลขที่ใบรายงานผล : QT2402025 

ชื่อโครงการ : พัฒนาทŠาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สŠวนท่ี 1) ประเภทตัวอยŠาง : Opacity จากทŠอไอเสียของเครื่องยนตŤดีเซล 

งานกŠอสรšางงานทางทะเล วันที่เก็บตัวอยŠาง : 08 มีนาคม 2567 

ที่ต้ังโครงการ : ตำบลทุŠงสุขลา อำเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 20230 วันที่ทดสอบ : 08 มีนาคม 2567 

เคร่ืองมือตรวจวัด : Smoke Opacity Meter (Wager, USA) วันที่รายงานผล : 11 มีนาคม 2567 

S/N and Model : EOPWA8500850015944 and 8500 

จุดตรวจวัด เวลา คŠาควันดำ (%) 

1. รถคีบ SUMITOMO SH210 9.47 น. 12.0 
2. รถขุด ZOOMLION SE370E PRO 9.59 น. 0.9 
3. รถบด LONKING LG850N 10.08 น. 1.4 
4. รถสิบลšอ HINO 83-7343 10.24 น. 0.3 
5. รถสิบลšอ ISUZU 72-4242 11.02 น. 0.6 
6. รถสิบลšอ ISUZU 69-4799 11.07 น. 6.2 

คŠามาตรฐาน (%) ≤30 

หมายเหตุ : ทดสอบขณะไมŠมีภาระ 
คŠามาตรฐาน : ประกาศกรมขนสŠงทางบก เร่ือง กำหนดเกณฑŤมาตรฐานและวิธีการตรวจวัดคŠาควันดำจากทŠอไอเสียของรถตามกฎหมายวŠาดšวยรถยนตŤ พ.ศ. 2565 

....................................................................... ....................................



............................................. ............................................. 

(SAVINEE KUNATREE) (SARAWUT GARAGED) 
Results Analyst Laboratory Supervisor 

ผลวิเคราะหŤนี้ไดšรับรองเฉพาะตัวอยŠางท่ีไดšทำการวิเคราะหŤและเปŨนผลทดสอบตามตัวอยŠางที่ไดšรับเทŠานั้น   1/1 
หšามคัดลอกใบรายงานผลแตŠเพียงบางสŠวน โดยไมŠไดšรับอนุญาตอยŠางเปŨนลายลกัษณŤอักษรจากทางบริษัทเด็ดขาด 

บริษทั อะตอม-แลบ เอน็ไวรอนเมนทลั จาํกดั 

ATOM-LAB ENVIRONMENTAL CO., LTD. 

สาํนักงานใหญ่ : 54/110  หมู่ทีÉ Ŝ  ตําบลคลองสีÉ  อําเภอคลองหลวง  จงัหวดัปทุมธานี 12120 

Head Office : 54/110  Moo 4,  Klong 4,  Klong Luang,  Pathum Thani 12120 

Tel : 02-000-0249 Fax : 02-000-0249  E-mail : atomlabenvi@gmail.com  เลขประจําตวัผูเ้สยีภาษี : 0135564000331 

ANALYSIS REPORT 
เลขที่ใบรายงานผล : QT2406011 

ชื่อโครงการ : พัฒนาทŠาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สŠวนท่ี 1) ประเภทตัวอยŠาง : Opacity จากทŠอไอเสียของเครื่องยนตŤดีเซล 

งานกŠอสรšางงานทางทะเล วันที่เก็บตัวอยŠาง : 17 มิถุนายน 2567 

ที่ต้ังโครงการ : ตำบลทุŠงสุขลา อำเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 20230 วันที่ทดสอบ : 17 มิถุนายน 2567 

เคร่ืองมือตรวจวัด : Smoke Opacity Meter (Wager, USA) วันที่รายงานผล : 18 มิถุนายน 2567 

S/N and Model : EOPWA8500850015944 and 8500 

จุดตรวจวัด เวลา คŠาควันดำ (%) 

1. รถเกรดเดอรŤ XCMG-GR2003-GR01 09.31 น. 0.4 
2. รถขุด KOMATSU-PC-200 10.01 น. 0.4 
3. รถขุด HYUNDAI 220-95 10.14 น. 0.7 
4. รถบรรทุก HINO 68-5291 10.44 น. 0.2 
5. รถบรรทุก HINO 83-0946 10.48 น. 2.2 
6. รถบรรทุก HINO 87-2832 10.51 น. 2.2 

คŠามาตรฐาน (%) ≤30 

หมายเหตุ : ทดสอบขณะไมŠมีภาระ 
คŠามาตรฐาน : ประกาศกรมขนสŠงทางบก เร่ือง กำหนดเกณฑŤมาตรฐานและวิธีการตรวจวัดคŠาควันดำจากทŠอไอเสียของรถตามกฎหมายวŠาดšวยรถยนตŤ พ.ศ. 2565 

....................................................................... ....................................



ภาคผนวก 2ฏ 

แบบรายงานสรปุเรื่องร้องเรียน 









ภาคผนวก 2ฐ 

ผังเจ้าหน้าที่ประชาสัมพันธ์ประจ าโครงการฯ 



ผังบุคลากรดานประชาสัมพันธและมวลชนสัมพันธ 

ผูเช่ียวชาญดานประชาสัมพันธและมวลชนสัมพันธ
ผศ.ดร.อนุรัตน  อนันทนาธร

เจาหนาที่ประชาสัมพันธและมวลชนสัมพันธอาวุโส
คุณโสภา รักษาพล

เจาหนาที่ประชาสัมพันธ
และมวลชนสัมพันธ

คุณลภัสรากรณ พงษติยานนท

เจาหนาที่กราฟกดีไซน
คุณฐิตินันท วงษวัน



ภาคผนวก 2ฑ 

ข้อก าหนดด้านการขนส่งตาม EHIA 



ภาคผนวก 2ฑ 

ข้อก าหนดด้านการขนส่งตาม EHIA 











ภาคผนวก 2ฒ 

แผนที่การใช้เส้นทางขนส่งวัสดุของโครงการ 





ภาคผนวก 2ณ 

ผลการตรวจวัดระดับเสียงจากรถบรรทุก 



แบบฟอรม (Form) : ตรวจวัดระดับเสียง/Sound Level form 
ชื่อโครงการ 

(Project Name) 
: โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสราง

งานทางทะเล Laem Chabang Port Development Phase 3 
Project (Section 1) Marine Work 

สถานที่ (Location) : พื้นที่โครงการฯ วัน, เดือน, ป (Month, Year) : 23/01/2567 

LCBHC3-FM-ENVI-012 updated 20221114 

ลำดับ 
No. 

ปายทะเบียนรถ 
(License plate)

ระดับเสียง (dB(A)) 
(Sound Level) 

1 72-5297 98.0 
2 83-6913 97.9 
3 90-3018 97.0
4 83-8455 96.5
5 70-8324 98.1
6 74-0038 96.8
7 73-8315 96.5
8 71-4019 97.6
9 87-2919 98.1
10 84-4330 96.8

   สุมตรวจวัดโดย (By) 

เจาหนาที่สิ่งแวดลอม/Environmental 
  23/01/2567 

แบบฟอรม (Form) : ตรวจวัดระดับเสียง/Sound Level form 
ชื่อโครงการ 

(Project Name) 
: โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสราง

งานทางทะเล Laem Chabang Port Development Phase 3 
Project (Section 1) Marine Work 

สถานที่ (Location) : พื้นที่โครงการฯ วัน, เดือน, ป (Month, Year) : 19/02/2567 

LCBHC3-FM-ENVI-012 updated 20221114 

ลำดับ 
No.

ปายทะเบียนรถ 
(License plate) 

ระดับเสียง (dB(A)) 
(Sound Level)

1 70-4622 96.5
2 83-4417 85.8
3 74-3918 97.3
4 83-6356 95.6
5 83-5404 92.8
6 72-5297 95.2
7 90-3018 98.1
8 74-0038 95.8
9 87-2919 96.0
10 83-6913 97.1

   สุมตรวจวัดโดย (By) 

เจาหนาที่สิ่งแวดลอม/Environmental 
 19/02/2567 



แบบฟอรม (Form) : ตรวจวัดระดับเสียง/Sound Level form 
ชื่อโครงการ 

(Project Name) 
: โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสราง

งานทางทะเล Laem Chabang Port Development Phase 3 
Project (Section 1) Marine Work 

สถานที่ (Location) : พื้นที่โครงการฯ วัน, เดือน, ป (Month, Year) : 18/03/2567 

LCBHC3-FM-ENVI-012 updated 20221114 

ลำดับ 
No. 

ปายทะเบียนรถ 
(License plate)

ระดับเสียง (dB(A)) 
(Sound Level) 

1 86-6222 97.6
2 71-0509 95.1
3 83-5604 96.7
4 71-6264 94.6
5 81-1506 89.7
6 70-6255 90.2
7 83-5404 94.5
8 70-5732 92.4
9 90-3523 93.1
10 70-5619 88.2
11 70-5732 92.1
12 68-5291 97.6
13 87-2092 99.0

   สุมตรวจวัดโดย (By) 

เจาหนาที่สิ่งแวดลอม/Environmental 
 18/03/2567 

แบบฟอรม (Form) : ตรวจวัดระดับเสียง/Sound Level form 
ชื่อโครงการ 

(Project Name) 
: โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสราง

งานทางทะเล Laem Chabang Port Development Phase 3 
Project (Section 1) Marine Work 

สถานที่ (Location) : พื้นที่โครงการฯ วัน, เดือน, ป (Month, Year) : 22/04/2567 

LCBHC3-FM-ENVI-012 updated 20221114 

ลำดับ 
No.

ปายทะเบียนรถ 
(License plate) 

ระดับเสียง (dB(A)) 
(Sound Level)

1 83-0946 88.5
2 84-8718 82.0
3 74-3918 91.8
4 73-8315 92.6
5 71-4019 89.0
6 70-2649 90.6
7 81-5635 93.1
8 87-2919 95.1
9 90-3018 92.4
10 83-5413 89.9

   สุมตรวจวัดโดย (By) 

เจาหนาที่สิ่งแวดลอม/Environmental 
22/04/2567 



แบบฟอรม (Form) : ตรวจวัดระดับเสียง/Sound Level form 
ชื่อโครงการ 

(Project Name) 
: โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสราง

งานทางทะเล Laem Chabang Port Development Phase 3 
Project (Section 1) Marine Work 

สถานที่ (Location) : พื้นที่โครงการฯ วัน, เดือน, ป (Month, Year) : 21/05/2567 

LCBHC3-FM-ENVI-012 updated 20221114 

ลำดับ 
No. 

ปายทะเบียนรถ 
(License plate)

ระดับเสียง (dB(A)) 
(Sound Level) 

1 83-5413 95.0
2 73-6306 93.1
3 70-7190 96.1
4 84-2201 91.8
5 70-1396 95.8
6 87-2234 91.6
7 83-0946 98.1
8 81-5635 97.6
9 83-5413 95.9
10 74-3918 97.3

   สุมตรวจวัดโดย (By) 

เจาหนาที่สิ่งแวดลอม/Environmental 
21/05/2567 

แบบฟอรม (Form) : ตรวจวัดระดับเสียง/Sound Level form 
ชื่อโครงการ 

(Project Name) 
: โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสราง

งานทางทะเล Laem Chabang Port Development Phase 3 
Project (Section 1) Marine Work 

สถานที่ (Location) : พื้นที่โครงการฯ วัน, เดือน, ป (Month, Year) : 17/06/2567 

LCBHC3-FM-ENVI-012 updated 20221114 

ลำดับ 
No.

ปายทะเบียนรถ 
(License plate) 

ระดับเสียง (dB(A)) 
(Sound Level)

1 87-2092 89.1 
2 83-7343 86.7 
3 82-7692 93.9 
4 83-5405 87.4 
5 90-3525 86.7 
6 68-5291 90.4 
7 70-4053 90.1 
8 73-6956 89.3 
9 71-4651 88.8 
10 70-3878 87.3 

   สุมตรวจวัดโดย (By) 

เจาหนาที่สิ่งแวดลอม/Environmental 
17/06/2567 



ภาคผนวก 2ด 

ตัวอย่างเอกสาร Safety Talk 



















ภาคผนวก 2ต 

คู่มือพนักงานว่าด้วยความปลอดภัย 



 CNNC Joint Venture 
กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี 

  Laem Chabang Port Development 

    Phase 3 (Part 1) Marine Project 

    EMPLOYEE HAND BOOK  
(SAFETY & SECURITY RULES) 

คูมือพนักงานวาดวยกฎความปลอดภัย 
 และการรักษาความปลอดภัย 
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3. อุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล    4
4. อุปกรณไฟฟามือถือ และเครื่องมือประจำตัว    5
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1. พนักงานใหมทุกทานจะไดรับการฝกอบรมดานความปลอดภัยจากกิจการรวมคา
ซีเอ็นเอ็นซี กอนที่จะไดรับบัตรพนักงานและอนุญาตใหปฏิบัติงานในพื้นทีกอสราง

2. กิจการรวมคา ซีเอ็นเอน็ซี จะเปนผูเก็บขอมูลทางดานการฝกอบรมของ
พนักงานทุกๆคน

3. กิจการรวมคา ซีเอ็นเอน็ซี จะเปนผูรับผิดชอบในการฝกอบรมเฉพาะงานใหกับ
     พนักงาน สำหรับขอมูลในการฝกอบรมจะตองจัดสงใหกับกิจการรวมคา 
     ซีเอ็นเอ็นซี 

1. การฝกอบรม

2. การจัดเก็บรักษาใหเปนระเบียบ
1. สถานที่ปฏิบัติงาน อุปกรณ และอาคาร ตองอยูในสภาพที่สะอาด และถูกจัด

เกบ็อยางเรียบรอยตลอดเวลา
2. สถานที่ปฏิบัติงานตองปราศจากสิ่งที่กอใหเกิดอันตราย ที่อาจจะเปน

อุปสรรคตอการทำงาน และตองไมมีเศษขยะ น้ำมัน และ น้ำบนพื้น
3. หองน้ำตลอดจนอางลางมือ ตองอยูในสภาพที่สะอาดและถูกสุขลักษณะ
4. อาหารตองไมจัดเก็บไวในสถานที่ปฏิบตังิาน
5. ขยะตองจัดเก็บไวใหถูกประเภท ในแตละถังที่มีเครื่องหมายบงไว
6. ขยะ และ ของเหลือใช ตองถูกนำออกไปนอกเขตปฏิบัติงานทุกวัน โดย

ผูรับเหมา
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7. ของเสียที่สามารถติดไฟได ตองเก็บไวในถังโลหะ และเก็บไวในที่
ปลอดภัยหางจากแหลงกำเนิดประกายไฟ

8. น้ำมันจารบีที่หกเรี่ยราดบนพื้น ตองรีบทำความสะอาดใหเรียบรอย
9. จัดเก็บวัสดุบนพื้นที่ไดระดับ และอยูในสภาพเรียบรอยมั่นคง
10. จัดทำลิม่ ไมหมอน สำหรับรองวัสดุที่เปนรูปทรงกลม เพื่อปองกันการ

เคลื่อนตัว
11. การรักษาใหเปนระเบียบจะชวยปองกันอุบัติเหตไุด

การรักษาความเปนระเบียบเรียบรอย มีอยูในทุกสถานที่เสมอ 

3. อุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล

1. พนักงานทุกคนตองทราบถึงสถานที่เก็บอุปกรณความปลอดภัย และการใช
อุปกรณนั้นจริงๆ

2. ตองสวมหมวกนิรภัย(ANSI Z.89.1), แวนตานิรภัย (ANSI Z.87.1) ที่มีที่ปองกันดานขาง
และถุงมือสำหรับแตละงานอยางเหมาะสม

3. ตองสวมใสอุปกรณปองกันตา และใบหนา (เชน อุปกรณปองกันใบหนาเต็มสวน
(ANSI Z.87.1) ครอบอยูบนแวนตานิรภัย (ANSI Z.87.1) สำหรับงานขัด, งานตัดและงานเจียร)

4. ตองสวมรองเทาหุมขอนิรภัย (EN345) หรือบูท ที่แข็งแรงตลอดเวลาทำงาน
5. ตองสวมใสเสื้อสะทอนแสงตลอดเวลาทำงาน
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6. สวมอุปกรณปองกันเสียงที่เหมาะสม และไดรับการยอมรับเมื่อทำงานในที่ๆ มี
ระดับเสียง 85 เดซิเบล (เอ) หรือมากกวา ผูรับเหมาตองจัดหาอุปกรณ
ดังกลาวใหกับพนักงาน

7. กางเกงขาสั้น และเสื้อที่ไมมแีขน ไมอนุญาตใหสวมใสในเวลาทำงาน
8. ผูรับเหมาตองจัดหาอุปกรณปองกันเกี่ยวกบัการหายใจใหกับพนกังานที่ทำงาน

ในที่ๆมีโอกาสสัมผัสกับสารระเหยของสารอันตราย หรือกาซพิษ
9. การทำงานในที่สูงกวา 2.0 ม. ขึ้นไปจากพื้นดิน พนักงานตองสวมใสเครื่องปองกัน

การตก ถาไมมเีครื่องปองกันการตกอื่นๆ เชน ราวกันตก
10. ผูรับเหมาตองจัดหาอุปกรณปองกันมือใหพนักงานในกรณทีี่พนักงานทำงาน

ในที่ที่มีโอกาสไดรับบาดเจ็บที่มือ
11. พนักงานของผูรับเหมา จะเริ่มปฏิบัติงานไดตอเมื่อไดสวมใสอุปกรณปองกัน
อันตรายสวนบุคคลเรียบรอยแลว
12. เปนความรบัผิดชอบของผูรับเหมา ที่ตองใหการฝกอบรมแกพนักงานเกี่ยวกับการ

ใชและการบำรุงรักษาที่ถูกตองของอปุกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล

4. อุปกรณไฟฟาชนิดมือถือและเครื่องมือประจำตวั
ใหใชเครื่องมือใหถูกกับชนิดของงาน และมีการบำรุงรักษาที่ดี 

1. พนักงานตองไดรับการฝกอบรมในการใชอุปกรณ และเครื่องมืออยางปลอดภัย
โดยสอดคลองกับคูมือของอุปกรณ และเครื่องมือนั้นๆ

2. อุปกรณ และเครื่องมอืที่ใชงานตองอยูในสภาพที่ปลอดภัยตลอดเวลา
3. หามมิใหมีการดัดแปลงเครื่องมือ หรือการดปองกัน เครื่องมือที่ทำขึ้นเองไมอนุญาตให

นำมาใชงาน
4. เครื่องมือสวนบุคคล สามารถใหตรวจได
5. เก็บรักษาเครื่องมือของทานใหอยูในสภาพที่ใชงานไดดี คม สะอาด และไมทื่อ
6. เครื่องมือที่ใชในการตอก และกระแทก (เชน สิ่ว ดอกสวานเจาะ) ควรรักษาใหอยูในสภาพที่ดี

ไมใหมีเศษโลหะปลิวหลุดได ใชที่จับเครื่องมือใหเหมาะสม
7. ไมใชเครื่องมือเกินพิกัด หรือพยายามที่จะใชเกินกำลังโดยวิธใีดวิธีหนึ่ง
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8. ใชเครื่องมือใหเหมาะสมกับชนิดของงาน
9. อุปกรณไฟฟาชนิดมือถือ และเครื่องมือ จะตองมีการตอ (สาย) ลงดิน หรือ ตองมฉีนวน

หุมสองชั้น
10. ปุมล็อคที่ทำใหเครื่องมอืทำงานไดตลอดเวลาควรถอดออกจากตัวเครื่องมือ

(ปุมสวิทซกด เมื่อปลอยแลวดับ)
11. ตัดอากาศที่จายใหกับเครื่องมอืที่ตองการอาศัยลมในการทำงาน และปลอยใหความดัน

ที่มีอยูหมดไปกอนที่จะแยกสายออกจากกัน
12. ไมอนุญาตใหมีขอตอที่สายไฟฟา

5. การเคลื่อนยายวสัดุ
โดยมอื 

1. ใหพิจารณาถงึสภาพหลังของทาน
2. ยกน้ำหนักดวยขา โดยยืนหลังตรง ไมควรใชแรงจากกลามเนื้อหลัง
3. ใชถุงมือ เมื่อทำการเคลื่อนยายวัสดุมคีม หรือมีเสี้ยน
4. รูน้ำหนักของวัสดุที่จะยก ถาหนักมากเกินไปหรือมีปญหาเกี่ยวกับขนาดของวัสดุ

ใหขอความชวยเหลือ หรือขอคำปรึกษาจากผูบังคับบัญชา

โดยเครื่องมือกล 
1. กอนเริ่มงานใหปรึกษากับผูบังคับบัญชาถึงการประกอบเครื่องมือ
2. ตองรูถึงน้ำหนักของวัสดุที่จะทำการเคลื่อนยาย
3. ตองรูถึงขีดจำกัดของเครื่องมือกลที่จะนำมาใชการเคลื่อนยาย (เครน รถโฟลคลิฟท)
4. ใชเชือกประคองเพื่อควบคุมทิศทางการยก

การเตรียมการเคลื่อนยาย 
1. ทำใหสภาพของขอบโลหะที่ไมเรียบรอยใหอยูในสภาพเรียบรอย
2. ดึงสวนที่ยื่นออกมาของตะปู หรือลวด หรอืพับใหเรียบรอย
3. เกบ็วสัดุใหเรียบรอยทั้งนี้เพื่อใหงายตอการเคลื่อนยาย และปองกันวัสดุตกจากที่สูง
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ตะขอ โซ ที่หนีบจับ ใหยึดแนนกับโครงสราง หวง 
1. ใช้ตะขอ กรณีทีÉมีทีÉยึดเกีÉยวในการยกจุดเดียว และจะใช้โซ่เมืÉอของทีÉจะยกมีทีÉยึดมากกว่าสองจุดขึÊนไป
2. ตะขอต้องมีสลักนิรภัยติดอยู่ (ยกเว้น กรณีตะขอบางประเภท)
3. ใช้ตะขอยกนํÊาหนัก โดยให้นํÊาหนักวัสดุตกตรงกลางร่องตะขอ
4. ขออนุมัติจากผู้บังคับบัญชาก่อนการผูกมัดวัสดุกับโครงสร้างอืÉนๆ เพืÉอให้มัÉนใจว่าไม่เกินขีดจํากัดของ

โครงสร้างนัÊน
5. ห้ามใช้ทีÉหนีบจับสําหรับแผ่นโลหะ คีม ทีÉหนีบจับ สําหรับท่อแทนทีÉหนีบจับ ทีÉใช้กับโครงสร้าง
6. ต้องมีการตรวจสอบ และอนุมัติ ตะขอ โซ่ และทีÉหนีบจับทีÉใช้กับโครงสร้างก่อนการใช้ทุกครัÊง ห้ามใช้

เกินจากพิกัดนํÊาหนักทีÉกําหนด
7. ต้องติดสติกเกอร์ระหัสสีหลังการตรวจสอบตามช่วงเวลานัÊน

โซยก 
1. หามมิใหยกวัสดุเกินพิกัดน้ำหนกัที่โซยกกำหนดไว
2. พิกัดน้ำหนักยกที่ปลอดภยั ตองระบุเดนชัดบนอุปกรณ
3. โซยกไดรับการออกแบบใหบุคคลเดียวสามารถปฏบิัติงานได โดยยกวัสดุที่มีน้ำหนักสูงสุด

ที่โซยกรับได
4. ไมปลอยใหวัสดุที่จะยกอยูในสภาพไมรัดกุม และไมไดรับการเฝาระวัง ถูกหอยแขวนอยู

กับโซยก
5. ไมยืน หรอื ใหสวนใดสวนหนึ่งของรางกายอยูดานลางของวัสดุที่กำลังยกโดยโซยก
6. ไมใชโซมวนรัดวัสดุ เพื่อทำการยก
7. ตองมีการตรวจสอบโซยก กอนมีการยกวัสดุ การตรวจสอบดวยสายตาใหตรวจรวมไปถึงตะขอ

ที่อาจผิดปกติตลอดจนสภาพที่เสยีหายอันเนื่องจากนำไปใชผิดวัตถุประสงค
8. ใชวสัดปุองกันการฉีกขาดของโซยก บริเวณวัสดุที่จะยก
9. ตองติดสติกเกอรระหสัสีหลังการตรวจสอบตามชวงเวลานั้น
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เสนลวดสลิง 
1. ลวดสลิง: ตรวจสอบการหลุดลุย รอยสึกหรอ การฉีกขาดของลวดสลิง รอยขดและการคดงอของ

เสนลวดสลิง กอนจะนำมาใชทุกครั้ง
2. ไฟเบอร: ตรวจสอบการชำรุดที่มากเกินไปของไฟเบอร ความสกึหรอ การเสื่อมสภาพทั้งดานใน

และดานนอกของเกลียวเชือกไฟเบอรกอนมีการใชงาน
3. ตองติดสตกิเกอรระหัสสีหลังการตรวจสอบตามชวงเวลานั้น

6. การจราจร
1. อนุญาตใหเฉพาะผูที่มีใบอนุญาตขับขี่ยวดยานในเขตกอสราง
2. จำกัดความเร็ว ในเขตกอสรางที่ 30 กม./ชม และใหความเคารพกฎที่ปรากฏบนปายจราจร
3. ไมอนุญาตใหขับรถที่เปนหวาดเสียว ซึ่งจะกอใหเกิดอันตรายได
4. การแซงอยางปลอดภัยของยานพาหนะ อนุญาตใหขับในความเร็วที่กำหนดเทานั้น
5. พนักงานขับรถยนตทกุคนตองเปดไฟสวางกอนมดื
6. ขณะขับรถยนตพนักงานตองคาดเขม็ขดันิรภัย รถยนตทกุคันตองติดตั้งเข็มขัดนิรภัย

7. พนักงานตองเดินทางขวามือบนถนนในเขตกอสราง ในขณะที่รถยนตวิ่ง
สวนกับพนักงาน

8. ไมอนุญาตใหพนักงานโดยสารรถยนตในที่ ๆไมไดออกแบบมาเพื่อใชเปนที่นั่ง
เชน ดานหลังรถกระบะ รถบรรทุก (ตองมีหลังคาเหลก็เทานั้น ถึงอนุญาติใหโดยสารได)

9. พนักงานขับรถตองปฏิบัติตามกฎที่ปรากฏบนปายจราจร และใหทางกับกับผูเดินบนพื้นถนน
10. พนักงานใหสัญญาณจากทางดานหลังของรถยนต
11. กฎระเบียบวาดวยการจราจรทั่วไปใหมีผลใชบังคับในเขตกอสรางดวย

8



 

 

 

7. อุปกรณที่มีสมรรถภาพในการเคลื่อนที่
1. ขอมูลทั่วๆไป

1.1     ตรวจสอบอุปกรณทั่วไปกอนเริ่มงาน
1.2 ตองทราบขีดจำกัดและรายละเอียดของอุปกรณที่ทานใช ไมใชเกินขีดจำกัดความสารถ 

   ของอุปกรณ
1.3 ไมใชอุปกรณไปในทางที่ผิดวัตถุประสงค

2. ปนจั่นสำหรับยกของหนัก
2.1 พนักงานผูควบคุมทุกคนตองมใีบอนุญาตใหถูกตองกับชนิดของปนจั่นที่จะใชงาน
2.2 พนักงานผูควบคุมตองตรวจสอบเครื่องจักรรวมถึงระบบการควบคมุความปลอดภัย
         ทุกชนิดกอนการปฏิบัติงาน
2.3 พนักงานผูควบคุมจะตองเปนผูรับผิดชอบแตเพียงผูเดียวในการปฏิบัติงานใหปลอดภัย 
       กับเครื่องจักรของพนักงาน

2.4 พนักงานผูควบคุมมีความรับผิดชอบเกี่ยวกับความปลอดภัยในการยก และจะไมยก 
         หากไมมั่นใจวาปลอดภัย
2.5 พนักงานผูควบคุมตองมีความเขาใจและสามารถรูถึงขีดความสามารถของปนจั่น
2.6 สำเนาของน้ำหนักที่ยกได ตองเก็บไวในตัวรถปนจั่นตลอดเวลาของการปฏบิัติงาน

2.7     ตองมีการตั้งเครื่องกีดขวางหรือธงขาว-แดงบริเวณที่จะเขาไปถึงตัวปนจั่นในรัศมีการ 
         หมุนของสวานของปนจั่น เพื่อปองกันและไดรับอันตรายได 
2.8     วัสดุที่ยกตองไมแกวงและอยูเหนือศรีษะพนักงาน และไมอนุญาตใหบุคคลอยูใน 
         ตำแหนงดานลางของวัสดุที่กำลังยก
2.9      สวนที่ยื่นออกจากตัวปนจั่น เพื่อค้ำตัวปนจั่นจะตองอยูในระดับ และยื่นไปสุดบนพื้นที่ 
        มั่นคง ขณะปฏิบัติงานในการยก ขาค้ำปนจั่นจะตองมีหมอนหนุนที่แข็งเสมอ

2.10    ตองไมมีสวนใดสวนหนึ่งของตัวปนจั่น วัสดุที่ยก เชน โซ แขน หรือ สลิงอยูใกล 
          สายไฟฟาภายในรัศมี 5 เมตร 
2.11    รถเฮี้ยบ (รถบรรทุกชนิดปนจั่นติดตั้ง) ตองอยูในสภาพที่ปลอดภัยและมีการซอมบำรุง 
          ที่ดี พนักงานที่ขับจะตองมีคณุสมบัติเพียงพอ
2.12    พนักงานขับรถแบคโฮตองมีคุณสมบัติเพียงพอ
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8. เครื่องปองกันการตกจากที่สูง
1. เครื่องปองกันการตกจากที่สูง จำเปนตองติดตั้งรอบๆบริเวณงานขุดอุโมงคหรือชองเปดของ

พื้นที,่ ,บนหลังคา, ขอบของหลังคา และพื้นที ่ๆถูกยกใหสูงขึ้นรอบบริเวณที่มีการทำงานเหนือ
ศรีษะ ซึ่งจำเปนตองมีปายเตือนพนักงาน อาจมีวัสดุตกจากที่สูงได

2. เครื่องปองกันการตกจากที่สูง อาจจะประกอบขึ้นจากทอนไม โลหะ เชือกพรวน และ โซ 
3. การใชไฟกระพริบ เมื่อมีการปดถนนในยามค่ำคืน

พนักงานคนใดทีÉเป็นผู้ทําให้เกิดช่องว่างหรืออุโมงค์ จะต้องเป็นผู้รับผิดชอบ 
 ในการจัดทําเครืÉองป้องกันการตกจากทีÉสูง ล้อมรอบบริเวณนัÊนๆ 

9. บันไดและนั่งราน
บันได 

1. บันไดตองมั่นคงและอยูในสภาพที่ดี
2. บันไดตองมีการตรวจสอบกอน และ หลังการใชเมื่อตรวจพบขอบกพรองตองรายงานให

ผูบังคับบัญชาทราบ เพื่อซอมแซม หรือนำออกจากไซดงานทันที
3. บันไดตองมั่นคง ใชวัสดุที่กันลื่น มีโครงสรางอยางมั่นคง และอยูในสภาพที่ดี
4. อนุญาตใหใชเฉพาะบันไดที่เปนฉนวนสำหรับงานไฟฟาเทานั้น
5. ไมขึ้น หรือ ลงบันไดโดยที่มอืขางใดขางหนึ่งถือวัสดุอยู (ใชหลักการจับยึด 3 จุด)
6. อนุญาตใหใชบนัไดที่ทำจากไมที่ไดมาตรฐานเทานั้น
7. ไมอนุญาตใหใชบันไดที่ไมมั่นคงหรือไมอยูในตำแหนงที่ถูกตอง และตองผูกมัด, ยึดอยางมั่นคง

แขง็แรง
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นั่งราน 
1. กอนใชงานตองมีการตรวจสอบวานั่งราน ตองมีราวกันตก, มีปาย “สีเขียว”,

ที่กั้นของตก, พื้นอยูในสภาพสมบูรณ, ไมมีชองวางหรือเคลื่อนตัวได
2. ผูใชตองตรวจสอบใหแนใจวาพื้นที่ของนั่งรานอยูในสภาพที่มั่นคง ปลอดภัยและไมมีการแตกราว
3. ผูใชตองตรวจสอบใหแนใจวาที่กันของตก อยูในสภาพที่มั่นคงทั้งสี่ดานของพื้นที่บนนั่งราน
4. หามใชนั่งรานที่ไมปลอดภัย และใหรายงานทันทตีอผูบงัคับบญัชา
5. ไมอนุญาตใหพนักงานใชนั่งรานที่มีปายแขวน “สีแดง”ซึ่งไมปลอดภยั
6. นั่งรานตองถูกประกอบโดยพนักงานที่มีความชำนาญ (ผานการอบรมนั่งรานแลว) และไดรับ

การคัดเลือกจากผูรับเหมาเทานั้น
7. นั่งรานที่เคลื่อนที่ได ซึ่งมีความสูงมากกวา 3 เทาของความกวางของฐาน จะตองลอ็คเบรกให

แนนขณะปฏิบตัิหนาที่
8. นั่งรานที่เคลื่อนที่ไดในขณะเคลื่อนยาย จะตองไมมีพนักงานวัสดุ หรอื อุปกรณใดๆ

อยูบนนั่งรานนั้น
9. แผนพื้นไฮดรอลิคที่นำมาใชงาน โดยพนักงานที่ไดรับการฝกอบรมมาแลวเปนอยางดี

เทานั้น
10. ชิ้นสวนของนั่งรานหามไมใหใชเปนตัวค้ำรับน้ำหนัก ( เชน ทอ โครงสรางที่เปนโลหะ

งานคอนกรีต) นอกจากไดมีการปรึกษา และมีความจำเปนใน การดัดแปลง
   และไดรบัการอนุมัตแิลวเทานั้น 

10. งานขุด
1. ตองไดรับการอนุญาตในการขุดจากกิจการรวมคา ซีเอ็นเอน็ซี กอนจึงสามารถจะเริ่มงานขุดได
2. การขุดพื้นดินที่มีความลึกมากกวา 1.5 เมตร ตองมีการค้ำยัน หรือทำใหลาดเอียง

และตองมีการตรวจสอบโดยพนกังานทุกวันกอนมีการเขาไปทำงาน และการตรวจสอบตองมี
การบันทึกเก็บไว

3. จำเปนที่จะตองมีเครื่องปองกันการตก และเครื่องหมายติดตั้งรอบบริเวณที่ตองการขุด
4. ไมอนุญาติใหบุคคลใด เขาไปใกลบริเวณขอบหลุมที่ทำการขุด เมื่อมกีารทำงานของเครื่องจักร
5. จัดเตรียมบันไดพรอมราวกันตก เมื่อมีการขุดพื้นดินสำหรับการเขา-ออกพื้นที่ และตองมี

ทางเขา-ออก 2 ทาง
6. สิ่งสกปรก หรือสิ่งของอื่นๆที่ไดจากการขุดตองจัดเกบ็หางจากขอบของการขุดอยางนอย 1 เมตร
7. ตองทำการตรวจสอบพื้นที่ของการขุดหลังจากฝนตก ตองมีการปองกันน้ำทวม
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11. งานที่อบัอากาศ
1. สถานที่อับอากาศ คือ ทอที่เปด หรือถังชนิดใดๆ รวมไปถึงทอสูง ถัง หรือ สิ่งที่มีรูปกลม ฯลฯ
2. ไมอนุญาตใหพนักงานเขาไปในทีอ่ับอากาศกอนไดรับใบอนุญาตการทำงาน และใบอนุญาต

จะตองระบุรายละเอียดในการทำงาน
3. กอนเขาไปทำงานในที่อับอากาศสิ่งที่สำคัญที่จะตองปฏิบัติ ตองมี การตรวจสอบ

บรรยากาศและมีพนักงานและอุปกรณชวยชีวิตคอยสนับสนุน โดยเตรียมพรอมอยูในบริเวณนั้นๆ
ในขณะที่มีพนักงานผูอื่นปฏิบัติงานอยู

4. ใบอนุญาตในการทำงาน, และบัตรประจำตัวพนักงาน ตองแขวนใหเห็นเดนชัดบริเวณทางเขาไป
ปฏิบัติงาน

12. งานเชื่อม ตดั เจียร
1. เฉพาะพนกังานที่มีความสามารถ และไดรับมอบอำนาจเทานั้น ที่จะปฏิบัติงานทางดานการเชื่อม,

การตัด และการเจียร
2. พนักงานเชื่อม ตองมีการตรวจสอบเครื่องมือ กอนที่จะมีการใชงานดังตอไปนี้

2.1 ฉนวนที่ชำรุด มือจับลวดเชื่อม และขอตอตางๆ
2.2 ที่จับสายดินชำรุด และสายดินที่ไมตอเนื่อง
2.3 เกจวัดความดันแกสชำรุด ที่ปรับความดันลดเสีย
2.4 ทอยางชำรุด หรือฉีกขาด

3. ตองมีถังดับเพลิงประจำอยูในขณะปฏิบัติงาน
4. พนักงานที่ปฏิบัติงานตองสวมใสอุปกรณปองกันใหถูกตอง
5. เครื่องปองกันไฟยอนกลับ ตองติดตั้งที่ระบบจายแกสทุกระบบ

ตอจากอุปกรณปรับความดันและจะตองติดตั้งวาลวกันกลับ ในทุกระบบของการจายแกส
6. ถังที่อัดแกสไมควรนำไปใชปฏิบัติงานในที่อับอากาศ หรือในตัวอาคารหรือวางบนนั่งราน
7. วาลวของถังแกสตองมฝีาปด และยึดอยางมั่นคง ยกเวนฝาปดของถังแกส จะเปดกรณีใชงาน
8. ถังแกสตองมีโซยึดในแนวตั้งใหมั่นคง เพื่อปองกันการลม และตองไมวางไวใกลที่ที่มีความรอน

มากเกินไป ตลอดจนวางไว บริเวณที่ไมมีวัสดุอื่นสามารถตกใสหรอือุปกรณอื่นๆ จะกระแทกได
9. ติดตั้งผากันไฟรอบบริเวณกอนเริ่มงานเชื่อม ตัด เจียร
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10. ถังออกซิเจนตองแยกเก็บจากถังแกสที่ไวไฟ หรือวัสดุไฟโดยเก็บหางจากกัน อยางนอย 6 เมตร
หรือมีกำแพงสงู 2 เมตร และสามารถทนไฟไดนานอยางนอย ครึ่งชั่วโมง ยกเวนกรณใีชงาน

11. ถังแกสตองไดรับการปฏิบัติอยางระมัดระวังดังตอไปนี้
- ยกชึ้นในระดับสูงดวยตะกรายกของที่ไดรับตรวจอนุมัติแลว
- ไมใชเปลวไฟลนถังแกส
- ไมกลิ้งถังแกส
- ไมยกถังแกสโดยใชลวด หรือยกบริเวณฝาปด

13. การปองกันอัคคีภัย
1. ผูรับเหมาตองจัดฝกอบรมการปองกันอัคคีภัย และแผนฉุกเฉินใหกับพนักงาน
2. พนักงานตองทราบสถานที่ที่ใกลที่สุดของสัญญาณบอกเหตุเพลิงไหม และรูถึงการใช
3. พนักงานตองทราบถึงชนิดตางๆของสญัญาณบอกเหตุไฟไหม การอพยพภัย อื่นๆ

และรูเสนทางหนีไฟตลอดจดุรวมพล
4. พนักงานตองทราบสถานที่ที่ใกลที่สุดของถังดับเพลิง และรูวิธีการใช
5. วัสดุไวไฟตองเก็บใหหางจากแหลงกำเนิดประกายไฟ
6. เมื่อเติมน้ำมันใหกับอุปกรณ จะตองปดเครื่อง หรอืเครื่องยนตนั้นตองไมรอน
7. ทิ้งบุหรี่ในที่ที่จัดหาให ไมทิ้งในตระกรา หรอืถังขยะโดยทั่วไป

14. สารเคมี และการสื่อความหมาย
วัสดุที่เปนอันตรายทุกชนิดจะตองมีเอกสารกำกับอันตรายของวัสดุ การปฏิบัติการฉุกเฉินที่

อาจเกิดขึ้นอันเนื่องมาจากวัสดุที่เปนอันตราย ตองจัดหาใหพนักงานโดยผุรับเหมา
วัสดุที่เปนอันตราย จะตองจัดเกบ็โดยเนนใหปฏิบัติตามคำแนะนำของผุผลิต และพนักงานที่

จะตองปฏบิัติงานกับวัสดุนี้ ตองไดรับการฝกอบรมเกี่ยวกับความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน และตอง
แจงขอมูลความปลอดภัยของสารเคมีอันตราย ใหกับแผนกความปลอดภัยของกิจการรวมคา ซีเอ็น
เอน็ซี ลวงหนา 1 วัน กอนนำสารเคมีเขามาในโครงการ
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15. อุปกรณปองกันอันตรายที่ตัวเครื่องจักร
1. ติดตั้งอุปกรณปองกันอนัตราย หรือทำรั้วกั้นสวนที่เคลื่อนไหวของเครื่องจักร

ซึ่งในภาวะปกติอาจมีบุคคลเขาไปสมัผสัได
2. ไมมีการนำอุปกรณปองกันอันตรายของเครื่องจักรออกจากตัวเครื่องขณะปฏิบัติงาน
3. กอนการปฏิบัติงานตองนำอุปกรณปองกันอันตรายของเครื่องจักรที่ถูกถอด

ออกซอมแซม หรือเพื่อจุดประสงคอื่นกลับมาติดตั้งใหเรียบรอย

16. ใบอนุญาตในการทำงาน
1. ใบอนุญาตใหทำงานมีความจำเปนสำหรับงานดังตอไปนี้

1.1  การปฏิบัติงานในที่อับอากาศ
1.2  งานขุดที่ลึกกวา 1.5 เมตร
1.3 งานยกของหนักเกิน 20 ตนั
1.4   การทำงานบนที่สูง 
1.5   งานไฟฟา ที่ตองใชอุปกรณไฟฟา
1.6   งานฉายรังสี
1.7   งานที่กอใหเกิดประกายไฟและความรอน
1.8   งานประกอบติดตั้ง, รื้อถอนและดัดแปลงนั่งราน
1.9    งานอื่นๆที่ไมใชงานประจำที่ไมเคยทำมากอน และงานที่มคีวามเสี่ยงสูงอื่นๆ

2. ผูรับเหมาจะเปนผูรับผดิชอบและตองมั่นใจวาอุปกรณที่จะใชงานไดรับการตรวจสอบ
อยางละเอียดจากผูมีอำนาจ
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17. การทำงานบนน้ำ หรอืเหนอืน้ำ
1. เสื้อชูชีพ หรือเครื่องชวยลอยน้ำตามที่เหมาะสมตองไดรับการสวมใส

สำหรับพนักงานที่ปฏิบัติงาน ซึ่งมีเหตุผลที่ตองระมัดระวังความเสี่ยงภัย
ในการที่จะตกลงไปในน้ำได

2. เสื้อชูชีพทั้งหมดตองไดรับการออกแบบใหกลับตัว และพยุงผูที่ลอยน้ำที่ไมไดสติ
ใหสามารถหันหนาขึ้นเหนือน้ำเองได

3. พนักงานตองไดรับการอบรม เพื่อใหเกิดความมั่นใจเมื่อสวมชชูีพ
หรือ เครื่องชวยอยางมีประสิทธิภาพ

4. ตองมีการตรวจสอบ ทุกๆ 3 เดือน และเก็บบันทึกไวที่หนวยงาน

18. การรายงานอุบัติเหตุ/เหตกุารณ
1. การไดรับบาดเจ็บ (ไมวาเล็กนอย) และ เหตุการณที่ซึ่งกอใหเกิดการบาดเจ็บ

หรือไดรับความเสยีหายตองมีการรายงานใหผูบังคับบัญชารับทราบทันที
2. ผูบริหารงานของผูรับเหมาตองแจงใหผูจัดการฝายความปลอดภัยของ

กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี ทราบทันทีเมื่อเหตุการณใดเหตุการณหนึ่งเกิดขึ้น
- การเสียชีวิต
- อุบัติเหตเุกิดขึ้นถึงขั้นหยุดงาน
- อุบัติเหตทุี่ไมถึงขั้นหยุดงาน แตผูไดรับบาดเจ็บไดรับการรักษาที่โรงพยาบาล
- อุบัติเหตทุี่เกิดขึ้นกับยานพาหนะ  
- อุปกรณ / เครื่องมือไดรับความเสียหาย
- ไฟไหม 
- การไมปฏิบัติตามกฎระเบียบวาดวยการรักษาความปลอดภัย
- เหตุการณที่กอใหเกิดอุบัติเหตุเล็กนอย

3. การกระทำ / สภาพการณที่ไมปลอดภยั ตองรายงานทันทีใหตัวแทนเจาหนาที่
ความปลอดภัยของกิจการรวมคา ซีเอน็เอ็นซี ทราบ
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19. การรักษาความปลอดภัย
1. เจาหนาที่รักษาความปลอดภัย...............มีสทิธิ์ที่จะตรวจสอบดานการรักษาความ

ปลอดภัยรวมไปถึงการตรวจคนบุคคล ยานพาหนะ กลองเก็บเครื่องมือ ยานยนต เมื่อ
พิจารณาแลววามีความจำเปน

2. ไมอนุญาตใหบคุคลดังตอไปนี้เขามาในเขตกอสราง
2.1 มี หรือ เปนเจาของสุรา ยาเสพติด ไมวาชนิดใดๆ
2.2 อยูภายใตอิทธิพลของสุรา หรือยาเสพติดไมวาชนิดใด (มึนเมา)
2.3 ฝาฝนกฎระเบียบวาดวยความปลอดภัย
2.4 ทะเลาะวิวาท หรือขมขูบุคคลใดบุคคลหนึ่ง
2.5 มีอาวุธปน กลองถายรูป หรืออาวุธรายแรง
2.6 ทำธุรกิจสวนตัว หรือโฆษณาใดๆ เพื่อใหมาซึ่งประโยชนสวนตน
2.7 ขโมย หรือพยายามขโมยสมบัติของกิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี

3. กฎระเบยีบทั่วๆไป
3.1     พนักงานที่มีความจำเปนตองเขา – ออกในเขตกอสรางจะไดรับบัตรพนักงานติดไวใน

             ที่เปดเผยและเห็นไดชัดเจนตลอดเวลา
    3.2     การอนุญาตใหรถยนตผาน จะตองไดรับการพิจารณาจากฝายรักษาความปลอดภัย
    3.3     เอกสารที่เปนทางการจะตองกรอกขอความใหสมบูรณกอนการออกบตัรใหในแตละครั้ง
    3.4     บัตรแตละวันที่ออกให จะใชไดเฉพาะวันที่ระบุในบัตร  และตองคืนที่เจาหนาที่ 
             รักษาการณที่ปอมกอนออกจากเขตกอสราง
    3.5     ตองใชใบอนุญาตนำออกในการนำวัสดุ อุปกรณเครื่องจักรออกนอกเขตกอสราง
    3.6     อนุญาตใหสูบบุหรี่ไดในบริเวณที่กำหนดใหเทานั้น
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20. กฎระเบียบความปลอดภัยทั่วไป
1. ตองปฏิบัติตามเครื่องหมายที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยอยางเครงครัด
2. อธิบายใหเพื่อนรวมงานที่ไมสามารถอาน หรือเขาใจภาษาไทย / อังกฤษ / จีน

ทราบเกี่ยวกับกฎระเบียบที่ระบุในสมุดคูมือนี้
3. ไมอนุญาตใหมกีารนอนในสถานที่ทำงาน
4. การทะเลาะวิวาท การพดูจาหยาบคาย การเลนกัน หรือการกระทำใดๆที่ไม

สุภาพไมอนุญาตใหกระทำในสถานที่ทำงาน
5. ไมอนุญาตใหใชลมเปาตวัเพื่อปดฝุน หรือทำความสะอาด
6. การใชอุปกรณเกี่ยวกับดับไฟโดยไมถูกตองตามวัตถุประสงคเปนสิ่งตองหาม
7. ใหเดินบนทางเดิน หรือถนนที่สรางขึ้นโดยเฉพาะไมเดินผานเขาไปในเขตกอสราง
8. น้ำที่ใชดื่มตองมาจากภาชนะที่มีการระบุเดนชัดวาเปน “น้ำดื่ม” ทั้งภาษาไทย และ อังกฤษ
9. ไมยนื หรือเดินดานลาง ขยะมีการยกวัสดุที่มีน้ำหนักตองมีการจัดหาปาย

และเครื่องกีดขวางรอบบริเวณการยกวัตถุ
10. ไมวิ่งยกเวนกรณีฉุกเฉิน โปรดสังเกตุเสนทาง และเพื่อนรวมทางตลอดจนการระมัดระวัง

            การเคลื่อนยายวัสดุ จับราวบันไดทุกครั้งเมื่อใชบันใด
11. รูวาใครเปนเจาหนาที่ความปลอดภัยของบริษัทของทาน
12. สิ่งที่สำคัญสำหรับกฎความปลอดภัย คือคิดกอนทำ เมื่อมขีอสงสัยซึ่งอาจจะมีผลตอ

ความปลอดภัย สุขภาพและสวัสดิการของทานโปรดสอบถามเจาหนาที่ความปลอดภัยของ
กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี
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21. การรับทราบ
           เป็นทีÉยอมรับวา่ขา้พเจา้ไดร้ับสมุดคู่มือพนกังานเกีÉยวกบักฎระเบียบความ 

ปลอดภยั/การรักษาความปลอดภยัและไดร้ับการแนะนาํตามสารบญัในหนังสือ 
และจะยึดถือตามกฎระเบียบทัÊงหมดทีÉมีอยูใ่นคู่มือนีÊ  ตลอดจนกฎระเบียบทีÉนอกเหนือจากนีÊ ทีÉเกีÉยวกบังาน 

ขา้พเจา้เขา้ใจว่าการทาํงานอยา่งปลอดภยั ปฏิบตัิตามกฎระเบียบความปลอดภยั / การรักษาความ
ปลอดภยั เป็นส่วนหนึÉงของสภาพการจา้งงาน กรณีทีÉขา้พเจา้ไม่ปฏิบตัิตามกฎระเบียบหรือมาตรฐานทีÉ
กิจการร่วมคา้ ซีเอ็นเอ็นซี กาํหนดให ้ขา้พเจา้จะไดร้ับการพิจารณาลงโทษ รวมถึงการปลดออกจากงาน 

ขา้พเจา้เขา้ใจว่าคู่มือ และกฎระเบียบต่างๆ ทีÉมีอยูใ่นคู่มือนีÊ  มิไดเ้ป็นองค์ประกอบของสัญญาการ
จา้งงานใดๆ (ทัÊงในการแสดงออกหรือโดยนัย) ทีÉท่านทาํกบักิจการร่วมคา้ ซีเอ็นเอ็นซีในฐานะนายจา้งและ
กบัขา้พเจา้ สําหรับการะบุตวัตนทีÉเกิดขึÊนในช่วงเวลาทีÉกาํหนด 
ชืÉอ  :___________________________________ 
ลายเซ็น :___________________________________ 
ตาํแหน่ง :___________________________________ 
วนัทีÉ  :___________________________________ 
แผนก  :___________________________________ 

พยานชืÉอ :___________________________________ 
ตาํแหน่ง :___________________________________ 
แผนก  :___________________________________ 
วนัทีÉ  :___________________________________ 

หมายเหตุ 
ส่วนทีÉเป็นรอยปรุ และส่วนทีÉอยูด่า้นหลงัของคู่มือนีÊมีขอ้ความเหมือนกนั หลงัจากทีÉมีการลงนาม 
ส่วนทีÉเป็นรอยปรุ จะถูกดึงออกเก็บไวใ้นแฟ้มบุคคลของท่านในแผนกความปลอดภยัของ 
กิจการร่วมคา้ ซีเอ็นเอ็นซี 
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 “ความปลอดภัยเปนความรับผดิชอบของเราทุกคน”
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ภาคผนวก 2ถ 

เอกสารการสื่อสารเพื่อการควบคมุความเข้มข้นปริมาณ
ตะกอนส าหรับกิจกรรมการขุดลอกและถมทะเล 
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ภาคผนวก 2ท 

แบบตรวจสอบสภาพท่อดูดทราย 









ภาคผนวก 2ธ 

แผนป้องกันและขจัดมลพิษทางน้ า เนื่องจากน้ ามนัรั่วไหล 
โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) 

งานก่อสร้างทางทะเล 





ระเบียบปฏิบัติ 
กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี แผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ 

เนื่องจากน้ำมันรั่วไหล  หมายเลข: CNNCJV-WP-EHIA-002 การแกไข: 0

วันที่ออกเอกสาร:  18 ตุลาคม 2566 หนา: 1 of 18

CNNCJV-WP-EHIA-002 Rev.0 

ประวัติการแกไขเอกสาร 
ลำดับ
ที่ 

รายละเอียดการแกไข วันที่ออก จัดเตรียมโดย ตรวจทานโดย อนุมัติโดย 

จัดเตรียมโดย ตรวจทานโดย อนุมัติโดย 

กมลชนก ครุฑธา กาญจนา สุขนอย ชัยวัฒน พรเศรษฐคุณ 

วันที่ : 15 ตุลาคม 2566 วันที่ : 17 ตุลาคม 2566 วันที่ : 18 ตุลาคม 2566 

ระเบียบปฏิบัติ 
กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี แผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ 

เนื่องจากน้ำมันรั่วไหล  หมายเลข: CNNCJV-WP-EHIA-002 การแกไข: 0

วันที่ออกเอกสาร:  18 ตุลาคม 2566 หนา: 2 of 18

CNNCJV-WP-EHIA-002 Rev.0 

1. บทนำ
กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซี (CNNC) เปนบริษัทผูรับเหมาหลักในโครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบังระยะที่ 3

(สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล (“โครงการฯ”) ประกอบดวยงานสำคัญ ไดแก งานปรับปรุงคุณภาพดิน, งาน
ขุดลอกและถมทะเล, งานคันหินลอมพื้นที่ถมทะเล, งานเขื่อนกันคลื่น, งานประตูระบายน้ำและทอลอด, งาน
ปรับปรุงคลองบางละมุง, งานอาคารควบคุมสถานีสูบน้ำทะเล และงานติดตั้งเครื่องหมายชวยการเดินเรือ โดยการ
กอสรางเริ่มตนตั้งแตเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2564 และคาดวาจะแลวเสร็จในป พ.ศ.2568 

จากสถิติการเกิดน้ำมันรั่วไหล (Oil Spill) ในทะเลไทย (กรมควบคุมมลพิษ, 2566) มีสาเหตุของการรั่วไหลที่
พบมากที่สุดคือ (1.) อุปกรณที่ใชในการเดินเรือ เก็บกัก หรือสูบถายน้ำมันชำรุด (2.) รั่วไหลระหวางการสูบถาย
น้ำมันกลางทะเลจากเรือขนาดใหญลงสูเรือขนาดเล็ก หรือระหวางเรือกับทาเทียบเรือ  (3.) การลักลอบทิ้ง เชน 
ปลอยทิ้งน้ำมันชนิดเดิมกอนบรรทุกน้ำมันชนิดใหม หรือลักลอบถายน้ำอับเฉา (4.) เรืออับปาง เนื่องจากเรือโดนกัน 
ชนหินโสโครก/หินฉลาม หรือไฟไหม และ (5.) สาเหตุอื่นๆ เชน น้ำทิ้งจากฝง หรือรั่วไหลตามธรรมชาติ เชน การรั่ว
จากแหลงน้ำมันใตดิน โดยผลที่เกิดขึ้นกอใหเกิดมลพิษทางทะเลที่ยากตอการขจัด เนื่องจากคราบน้ำมันจะไหล
กระจายไปไดในระยะทางไกลตามทิศทางของลมและกระแสน้ำ และไปสะสมอยูในระบบนิเวศนตางๆ  ซึ่งจะตองมี
การสำรวจตรวจสอบ เพื่อประเมินสถานการณทันทีที่ไดรับแจงเหตุ และดำเนินการตามยุทธวิธีที่เหมาะสม เพื่อลด
ผลกระทบที่จะมีตอสิ่งแวดลอม โดยจะตองมีการรวบรวมและพิจารณาขอมูลที่เกี่ยวของทั้งหมด เชน ชนิดของน้ำมัน 
ปริมาณการรั่วไหล ทิศทางและความเร็วของกระแสน้ำ กระแสลม สภาพอากาศ ตลอดจนพื้นที่ที่มีความสำคัญทาง
เศรษฐกิจและสิ่งแวดลอม 

สำหรับงานกอสรางนอกชายฝง จะมีเครื ่องจักรทางน้ำจำนวนมาก  มีทั้งชนิดที ่มีเครื ่องยนตและไมมี
เครื่องยนต และมีกิจกรรมการเติมน้ำมันใหเรือ การสูบน้ำมันเกา และอื่นๆ ดังนั้น จึงตองจัดทำแผนปองกันและขจัด
มลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมันรั่วไหล โดยอางอิงจากแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ เนื่องจากน้ำมันรั่วไหลของ
ทาเรือแหลมฉบัง จากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (รายงาน EHIA) ของโครงการฯ และแผนปองกัน
และขจัดมลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมันในระดับชาติ ซึ่งกลาวถึงหนวยงานที่รับผิดชอบ หนวยงานที่เกี่ยวของและ
วิธีการ ขั้นตอนในการขจัดคราบน้ำมันในทะเล รวมทั้งวิธีการ สารเคมีที่ใชในการขจัดคราบน้ำมันในทะเล เพื่ อ
ผูเกี่ยวของหรือผูประสบเหตุไดเขาใจและปฏิบัติไดอยางถูกตอง  

2. ขอบเขตการใชงาน
แผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมันรั่วไหล ภายในสถานที่กอสรางโครงการพัฒนาทาเรือแหลม

ฉบังระยะที่ 3 (สวนที ่1) งานกอสรางงานทางทะเล ตำบลทุงสุขลา อำเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 
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3. วัตถุประสงค
เพื่อเปนแนวทางในการปฏิบัติในการปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ อันเนื่องมากจากน้ำมันรั่วไหล หรือ

อันเนื ่องจากการพบคราบน้ำมันในพื ้นที ่ก อสรางโครงการพัฒนาทาเร ือแหลมฉบังระยะที ่ 3 (สวนที ่ 1) 
งานกอสรางงานทางทะเล 

4. วิธีปฏิบัติการปองกันและแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมันรั่วไหล
4.1 ระดับการรั่วไหลของน้ำมัน

การแบงระดับการรั่วไหลของน้ำมันลงสูทะเลสอดคลองกับลักษณะการใชน้ำมันของเครื่องจักรทางน้ำใน
โครงการฯ และแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำเนื ่องจากน้ำมันแหงชาติ พ .ศ. 2545 การประสานความรวมมือ
เพื่อปฏิบัติการขจัดคราบน้ำมัน อาจแบงตามระดับการรั่วไหลของน้ำมัน 3 ระดับ ไดังนี้ 

1. ระดับที่ 1 (Tier I) น้ำมันรั่วไหลขนาดเล็ก ไมเกิน 20 ตัน ซึ่งอาจเกิดจากกิจกรรมขนถายน้ำมันบริเวณทา
เทียบเรือ เปนตน การดำเนินการขจัดคราบน้ำมันในระดับนี้ เปนความรับผิดชอบของหนวยงานที่กอใหเกิดการ
รั่วไหล และ/หรือหนวยงานที่เกี่ยวของ ทั้งนี้ตองแจงใหกรมการขนสงทางน้ำและพาณิชยนาวีทราบในโอกาสแรก 

2. ระดับที่ 2 (Tier II) น้ำมันรั่วไหลขนาดกลาง ระหวาง 20 - 1,000 ตัน ซึ่งอาจเกิดจากอุบัติเหตุ เชน เรือชน
กัน เปนตน การดำเนินการขจัดคราบน้ำมันในระดับนี้จะตองมีการรวมมือจากหนวยงานตางๆ  ที่เกี่ยวของทั้งภาครัฐ
และภาคเอกชนภายในประเทศ ซึ่งจะตองดำเนินการตามแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมัน 
แหงชาติ หากเกินขีดความสามารถของทรัพยากรที่มีอยู อาจตองขอรับการสนับสนุนจากตางประเทศ 

3. ระดับที่ 3 (Tier III) เปนการรั่วไหลของน้ำมันขนาดใหญ ปริมาณเกินกวา 1,000 ตัน ซึ่งอาจเกิดจาก
อุบัติเหตุที่รุนแรง การดำเนินการขจัดคราบน้ำมันในระดับนี้จำเปนตองขอการสนับสนุนเพิ่มเติมจากตางประเทศ 

4.2 การปองกันการรั่วไหล 

ก. ดานความรูความเขาใจของผูปฏิบัติงาน 

(1) การวิเคราะหขั้นตอนการดำเนินงานและความเสี่ยงที่จะเกิดการหกลนรั ่วไหลของน้ำมันและสารเคมี
ในทุกพื้นที่ปฏิบัติการทางทะเลพรอมกำหนดมาตรการปองกัน หรือการวิเคราะหงานเพื ่อความ
ปลอดภัย (Job Safety Analysis :JSA)

(2) จัดอบรม“ระเบียบปฏิบัติแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ เนื่องจากน้ำมันรั่วไหล” “การสื่อสาร
กรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน” และ “ขอกำหนดกฎหมายที่เกี่ยวของ มาตรการและบทลงโทษในกรณีตางๆ”
เปนตน ใหแกหัวหนางาน กัปตันเรือและผูปฏิบัติงานทุกคน โดยครอบคลุมทุกภาษาตามบุคลากร
ผูปฏิบัติงาน
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(3) การซอมแผนฉุกเฉินกรณีการหกลนรั่วไหลของน้ำมันและสารเคมี นอกชายฝ ง เปนประจำทุกๆ 6
เดือนเพื่อเปนการเตรียมความพรอมรับมือกับเหตุฉุกเฉิน

(4) ใหบรรจุหัวขอการปองกันน้ำมันรั่วไหลอยูใน Safety talk และการอบรมพนักงานเขาใหม

ข. ดานความพรอมของวัสดุอุปกรณ
(5) การติดตั้งอุปกรณปองกันเหตุฉุกเฉิน อาทิ วาลวนิรภัย ระบบระบายความดันสวนเกิน ระบบปองกัน

อัคคีภัย ระบบตรวจจับการรั ่วไหล เครื ่องแยกคราบน้ำมันออกจากน้ำทองเรือ  (Oily Water

Separator) และการปดระบบฉุกเฉิน
(6) จัดใหมีวัสดุอุปกรณเพื่อรองรับกรณีเกิดการรั่วไหลของน้ำมันประจำเรือ โดยมีชนิดและปริมาณที่

เหมาะสมเพียงพอ ไดแก
- วัสดุดูดซับน้ำมัน (Oil Sorbent) เชน เศษผา/ผาวน ขี้เลื่อย, วัสดดุูดซับน้ำมันชนิดแผน, วัสดุดูด

ซับน้ำมันชนิดทุน
- สารขจัดคราบน้ำมัน (Oil Dispersant) ที่ไดรับการรับรองวาไมมีผลกระทบตอสิ่งแวดลอม พรอม

ชดุอุปกรณพนสารขจัดคราบน้ำมัน
- ทุนกักน้ำมัน (Oil Boom) เปนตน

ค. ดานระบบการทำงาน 

(7) การตรวจสอบสภาพและซอมบำรุงอยางสม่ำเสมอ ตามระยะเวลาที่กำหนดโดยผูออกแบบ
(8) การตรวจสอบเครื่องจักรทางน้ำที่มีโอกาสน้ำมันหกรั่วไหลเปนประจำทุกสัปดาห โดยผานแบบฟอรม

รายการตรวจสอบ (Checklist)

(9) จัดใหมีระบบ Work Permit โดยตองไดรับอนุญาตจากแผนก Safety และ EHIA กอนทำงาน สำหรับ
งานที่มีความเสี่ยงน้ำมันหกรั่วไหลได เชน งานเปลี่ยนถายน้ำมันเครื่อง งานเติมน้ำมันจากเรือสูเรือ
งานขนยายของเสียอันตรายประเภทน้ำมันใชแลว เปนตน

(10) การตรวจสอบระดับน้ำมันเปนประจำ หากพบน้ำมันลดลงผิดปกติ ใหเรงดำเนินการตรวจสอบแกไข
(11) การตรวจเช็ควาลวเปดปด โดยการตรวจสอบ Double check ดวยผูรับผิดชอบงานและหัวหนางาน

ตรวจสอบอีกครั้ง
(12) แสดงรายการ Checklist ตรวจเครื่องจักรทางน้ำเปนประจำทุกวัน และแผนการบำรุงรักษาเครื่องจักร
(13) แสดงเอกสารแผนการจัดการน้ำอับเฉา และเอกสารการกำจัดของเสียบนเรือที่เปนน้ำมันหรือสิ่ง

ปนเปอนน้ำมันหรือสารเคมีอื่นๆ
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4.3 การตรวจสอบการรั่วไหล 

สามารถทำการตรวจสอบไดทั ้งทางอากาศและทางเรือ  ซึ ่งการตรวจสอบทางอากาศจะสามารถเห็น 
ทิศทางการแพรกระจายของน้ำมันไดชัดเจนกวาทางเรือ การตรวจสอบการรั่วไหลควรพิจารณารายละเอียด
ดังตอไปนี ้

(1) ตำแหนงพิกัดของคราบน้ำมัน
(2) ขนาดของคราบน้ำมันและพื้นที่โดยประมาณ
(3) ทิศทางการเคลื่อนที่
(4) ตำแหนงของพื้นที่ออนไหวบริเวณใกลเคียงหรือพื้นที่บริเวณชายฝง
(5) สภาพอากาศซึ่งมีผลตออัตราการระเหย อัตราการกระจายตัวตามธรรมชาติ และอิมัลชันจากการ

รวมตัวของน้ำมันกับน้ำทะเล
(6) การดำเนินการตามแผนการตอบสนองการรั่วไหลที่มีประสิทธิภาพ

4.4 แนวทางจัดการน้ำมันรั่วไหล (Oil Spill) ลงสูทะเล 

ยุทธวิธ ีในการขจัดคราบน้ำมัน ประกอบดวยวิธีตางๆ ซึ่งสามารถเลือกใชไดตามความเหมาะสมของ
สถานการณ ความสามารถในการปฏิบัติการขจัดคราบน้ำมันในพื้นที่หนึ่งจะสัมพันธกับระดับความเสี่ยงตอการเกิด
มลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมัน และความไวตอการไดรับความเสียหายจากคราบน้ำมันของพื้นที่นั้นๆ ทางเลือกใดๆ 
ในการขจัดคราบน้ำมัน จะตองมีจุดประสงคเพื่อลดผลกระทบโดยรวมตอสิ ่งแวดลอมใหนอยที่สุด โดยเฉพาะ
ผลกระทบทางลบที่อาจเกิดกับแหลงทรัพยากรธรรมชาติตลอดจนชีวิต ความเปนอยูของชาวประมงหรือผูเพาะเลี้ยง
สัตวน้ำ 

ทางเลือกในการขจัดคราบน้ำมัน อาจเลือกใชวิธีหนึ่งวิธีใด หรืออาจใชรวมกันหลายวิธีก็ได โดยจะประกอบไป
ดวย 8 ขั้นตอน ดังสรุปไดรูปที่ 1 โดยแบงขั้นตอนตางๆ ออกเปน 3 ชวงหลัก (รศ.ดร.พิสุทธิ์ เพียรมนกุล, กรกฎาคม 
2556 และสำนักงานพัฒนาวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงชาต,ิ สิงหาคม 2556) ดังนี้ 
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ที่มา: รศ.ดร.พิสุทธิ์ เพียรมนกุล, กรกฎาคม 2556 

รูปที่ 1 แนวทางจัดการน้ำมันรั่วไหล (Oil Spill) ลงสูทะเล 

(1) การหยุดการรั่วไหลของน้ำมันใหไดโดยเร็วที่สุด (Stopping) โดยดำเนินการตามคูมือการปฏิบัติการ
ในสถานการณฉุกเฉินหรืออุบัติเหตุ อาทิ การหยุดการสงน้ำมันและควบคุมสถานการณดวยการปดวาลวทันที เพื่อ
ไมใหมีการรั่วเพิ่ม การสงสัญญาณหรือแจงสถานการณใหบุคลากรรับทราบและใหความรวมมือ รวมไปถึงปองกัน
การระเบิดหรือลุกไหมในบริเวณพื้นที่โดยรวม เปนตน  ในกรณีที่ไมทราบจุดที่มีการรั่วไหลใหหยุดการทำงานของ
เครื่องจักรทางน้ำในบริเวณที่เกิดเหตุทันท ี

(2) การแจงเตือนและใหขอมูลกับภาคสวนตางๆ (Information) เจาหนาที ่ที ่เกี ่ยวของจะตองรีบ
ดำเนินการแจงเตือนและใหขอมูลโดยดวน เพื่อปองกันไมใหมีผูเสียชีวิตหรือผูไดรับบาดเจ็บ  และการปนเปอนของ
น้ำมันที่รั่วไหลลงในสภาพแวดลอม นอกจากนี้ การประสานและรวมมือกับทีมงานผูเชี่ยวชาญนับวามีความจำเปน
อยางยิ่งในการวางแผนรับมือ และการคัดเลือกแนวทางการดำเนินการในขั้นตอนตางๆ ใหเหมาะสมกับปริมาณ
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น้ำมันที่รั่วไหล และสภาพแวดลอมโดยรวม ขั้นดำเนินการสื่อสารใหเปนไปตามเอกสาร แผนตอบโตเหตุฉุกเฉินงาน
นอกชายฝงและงานทางบก เลขที่ : LCP3-C1-RFA-SFT-MAN-0011-B  รายละเอียดในหัวขอ 5. การสื่อสาร 

(3) การเก็บตัวอยางและวิเคราะห (Sampling and Analysis) ที่เกี ่ยวของกับการวิเคราะหและเก็บ
ขอมูลที่เกี่ยวของกับผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้น โดยทั่วไป ไดแก 

× ขอมูลดานปริมาณ (ปริมาณและอัตราการไหลของน้ำมันที่รั่วไหลลงสูทะเล รวมถึงความเขมขนของ
น้ำมันในเฟสของเหลว) โดยขอมูลในสวนนี้จะมีความสำคัญอยางยิ่งตอการประเมินผลลัพธการ
ดำเนินการโดยรวม (เพื่อยืนยันวาสามารถหยุดการรั่วไหลของน้ำมันไดจริง)  

× ขอมูลดานปจจัยทางกายภาพ (สภาพภูมิประเทศ สภาพอากาศ ความเร็วลม ลักษณะคลื่น อุณหภูมิ 
เปนตน) ซึ่งจะเปนขอมูลพื้นฐานที่จำเปนและความสำคัญตอการออกแบบและปรับเปลี่ยนแนวทางการ
จัดการและแกไขปญหาที่เกิดขึ้นอยางเหมาะสมและทันทวงทีในปจจุบัน เขาถึงขอมูลออนไลนไดที่ 
https://www.windy.com,  http://coastalradar.gistda.or.th/app/map/router.php?page=current 
รวมถึงการใชใชภาพถายหรือภาพวิดิโอจากอากาศยานไรคนขับ (drone) เพื ่อตรวจติดตามการ
แพรกระจายของคราบน้ำมัน 

(4) การควบคุมและจำกัดพื้นที่ของการปนเปอนน้ำมัน (Contamination area Control) โดยจะเปน
การรวบรวมและจำกัดปริมาณน้ำมันเอาไวบนผิวน้ำในบริเวณใกลฝงในพื้นที่โครงการ คราบน้ำมันถูกควบคุมโดยการ
ใชทุนลอยน้ำลอมน้ำมัน (Floating) หรือทุนกักน้ำมัน (Oil Boom) ที่มีลักษณะของพื้นผิวที่เหมาะสมตอการดักจับ
คราบน้ำมัน (ความไมชอบน้ำสูงหรือมีคาพลังงานพื้นผิวต่ำใกลเคียงกับของน้ำปนเปอนน้ำมัน รวมไปถึงมีลักษณะผิว
ที่คอนขางขรุขระ) เพื่อปองกันฟารมเพาะเลี้ยงสัตวน้ำ และพื้นที่ออนไหวอื่นๆ การดำเนินการดังกลาวยังสงผลดีตอ
กลไกการรวมตัวของอนุภาคน้ำมัน (Coalescence mechanism) ทำใหเกิดชั้นน้ำมันที่มีความหนาขึ้น และทำให
งายตอการแยกน้ำมันปนเปอนดังกลาวออกจากน้ำทะเล ดังรูปที่ 2 ในกรณีที่ทิศทางการเคลื่อนที่ของน้ำมันไปยัง
บริเวณที่มีความสำคัญทางเศรษฐกิจและสิ่งแวดลอม พื้นที่บริเวณชายฝง หรือพื้นที่เพาะเลี้ยงสัตวน้ำ ให ปกปอง
บริเวณดังกลาวดวยดวยทุนกักน้ำมัน (Boom) เพื่อปองกันมิใหคราบน้ำมันเขาไปทำความเสียหาย 

โดยการจัดการในขั้นตอนนี้ ขึ้นอยูกับปริมาณที่รั่วไหล อางอิงจากหัวขอ 4.1 ระดับการรั่วไหลของน้ำมัน 
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รูปที่ 2 ภาพตัวอยางการกักดวยทุนกักคราบน้ำมัน (Boom) 
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(5) การแยกน้ำมันปนเปอน (Oil Separation) เมื่อกักเก็บน้ำมันไวในทุนไดแลว น้ำมันจะถูกสูบออกจาก
ผิวน้ำดวยเครื่องสูบ/ชอนน้ำมัน (Skimmer) เพื่อทำการเก็บคราบน้ำมันขึ้นไปเก็บในภาชนะที่เตรียมไวบนเรือ ดังรูป
ที่ 3  ในปจจุบันอุปกรณ Skimmer มีอยู 2 แบบ ไดแก 

× แบบที่ใชระบบสูบหรือแบบไฮดรอลิค (Pumping or hydraulic devices) น้ำมันจะถูกสูบออกไปหรือ
สกัดโดยอุปกรณที่ควบคุมดวยระบบไฮดรอลิก เชน ฝายที่สามารถปรับได (Adjustable weir) ปจจัยที่
สำคัญคือ ความหนาของชั้นน้ำมัน ทำใหบางครั้งตองเพิ่มกลไกที่ทำใหน้ำมันมีความหนาขึ้นกอนที่จะ
เอาออกไป ยกตัวอยางเชน สกิมเมอรแบบสูบ (Pump skimmer) และสกิมเมอรแบบฝาย (Weir 

skimmer) เปนตน 

× แบบที่ใชสมบัติการดูดซับ (Adsorption property) ไดแก สกิมเมอรแบบลูกกลิ้ง (Drum skimmer) 

สกิมเมอรแบบดิสก (Disc skimmer) สกิมเมอรแบบสายพาน (Belt skimmer) เปนตน อุปกรณ
ประเภทนี้จะอาศัยการดูดซับบนวัสดุของน้ำกับน้ำมันที่แตกตางกัน ซึ่งเกี่ยวกับแรงตึงผิว ( Interfacial 

tension) ของวัสดุนั้นๆ โดยที่การเลือกใชวัสดุที่มีคาแรงตึงผิววิกฤตต่ำ คือ มีคานอยกวาคาแรงตึงผิว
ของน้ำมันมากๆ ยกตัวอยางเชน วัสดุประเภท PTFE และฟลูออโรคารบอน จะยิ ่งสงผลดีตอ
ประสิทธิภาพการแยก รวมไปถึงการคัดเลือกน้ำมันที่ดีขึ้น เนื่องจากคาพลังงานพื้นผิวต่ำยิ่งต่ำจะสงทำ
ใหน้ำยิ่งเกาะติดยากขึ้น โดยเราอาจกลาวไดวาอุปกรณประเภทนี้ไดรับความนิยมคอนขางมากในการ
ประยุกต ใชงานในปจจุบัน นอกจากนี ้ ในปจจุบันไดม ีช ุดอุปกรณดูดซับน้ำมันในกรณีฉ ุกเฉิน 
(Emergency oil spill kit) ซึ่งจะประกอบไปดวยชนิดผากรองหรือดูดซับน้ำมันที่บรรจุอยูอยูในถัง
พลาสติกเพื่อใหในการแยกน้ำมันปนเปอนออกจากเฟสน้ำ [Rachu 2009] 

ในการนี้ เราอาจกลาวไดวาขั้นตอนการควบคุมและขั้นตอนการแยก (ที่กลาวถึงขางตน) จัดเปนการ
บำบัดขั้นตน (Pre-treatment) ที่มีวัตถุประสงคหลักเพื่อนำกลับปริมาณน้ำมันออกจากเฟสน้ำใหไดปริมาณมาก
และรวดเร็วที่สุด และเพื่อลดภาระความสกปรก (Loading) จากการปนเปอนของน้ำมันโดยดวน และชวยลด
ผลกระทบในดานปริมาณสารเคมี ดานพลังงาน ดานคาใชจาย และผลเสียระยะยาวที่อาจเกิดขึ้นจากขั้นตอนการ
บำบัดและกำจัดซึ่งจะไดกลาวถึงในสวนตอไป ดังนั้น การเตรียมความพรอมในดานตางๆ ที่เกี่ยวของกับขั้นตอนการ
ควบคุมและการแยก รวมไปถึงการออกแบบ เลือกใชงานอุปกรณ และเดินระบบอยางเหมาะสมและทันทวงทีนับวา
มีความจำเปนและสำคัญอยางยิ่งตอการรับมือกับอุบัติเหตุเกี่ยวกับการรั่วไหลหรือการปนเปอนของน้ำมันทางทะเล 
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รูปที่ 3 ภาพตัวอยางเครื่องสูบ/ชอนน้ำมัน (Skimmer) 

https://www.ejan.co/general-news/wzepa52t6v 
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(6) การบำบัดและกำจัด (Treatment and Disposal) การจัดการกับปริมาณน้ำมันที่หลงเหลือภาย
หลังจากขั้นตอนการควบคุมและขั้นตอนการแยกหรือจัดการกับอนุภาคน้ำมันที่กระจายออกไปภายนอกบริเวณที่ได
ทำการควบคุมไว โดยจัดเปนกระบวนการ Post-treatment ดังรูปที่ 4 โดยใชสารกระจายน้ำมัน (Oil Dispersant) 
และการใชวัสดุดูดซับน้ำมัน (Oil Absorbent) รูปแบบการดำเนินการที่นิยมใชงานในปจจุบัน ไดแก 

× ว ิธ ีการกระจายน้ำมัน (Oil dispersion method) โดยการใชสารเคมีจำพวกสารลดแรงตึงผิว 
(Surfactant) และสารกระจาย (Dispersant) ซึ่งเปนสารเพิ่มการกระจายตัวของน้ำมันมักจะถูกนำมาใชเพื่อเรง
กระจายตัวของน้ำมันใหน้ำมันแตกตัวเปนอนุภาคขนาดเล็กและสามารถยอยสลายไดงายดวยจุลินทรีย โดยการโปรย
จากเครื่องบินและการฉีดเขาไปที่จุดที่มีการรั่วไหลของน้ำมัน ในปจจุบัน ไดมีการคิดคนและออกแบบสา รหรือ 

ชีวภัณฑทางธรรมชาติที ่ประกอบไปดวยสารกระจายน้ำมันหรือสารลดแรงตึงผิวธรรมชาติ (Bio-surfactant) 

จุลินทรีย และเอนไซม ซึ่งสามารถทำหนาที่ทั้งการกระจายอนุภาคน้ำมันใหมีขนาดเล็ก และเพิ่มประสิทธิภาพการ
ยอยสลายน้ำมัน รวมไปถึงชวยลดผลกระทบตอสภาพแวดลอมจากการใชสารเคมีอีกทางหนึ่งดวย โดยทั่วไป วิธีการ
นี้ควรใชจัดการกับความเขมขนน้ำมันปนเปอนที่คอนขางต่ำและมีพื้นที่ปนเปอนของคราบน้ำมันในวงกวาง รวมไปถึง
อยูหางไกลจากพื้นที่ที่มีความออนไหว (ชุมชน สถานที่ทองเที่ยว หรือฟารมเพาะเลี้ยงสัตวน้ำ)  

× กรณีสารขจัดคราบน้ำมัน เปนสารชีวภาพภายใตชื่อทางการคา KEEEN : OIL SPILL CONTROL 

สามารถใชเพื่อการขจัดคราบน้ำมันในประเทศไทยได โดยมีเอกสารรับรองดังรูปที่ 5 และมีเงื่อนไขการใช ดังนี้ (1) 

ใหใชไดในทะเล ที่มีระดับความลึกของน้ำไมนอยกวา 10 เมตร (2) หามใชในพื้นที่ที่ไมมีการแลกเปลี่ยนมวลน้ำ หรือ
เปนที่น้ำขังนิ่ง (3) ควรใชหางจากพื้นที่ออนไหวตามธรรมชาติ ไดแก แนวปะการัง แหลงหญาทะเล รวมทั้งพื้นที่
เพาะเลี้ยงสัตวน้ำ ไมนอยกวา ๑ ไมลทะเล และ (4) หากจะใชผลิตภัณฑนี้ในปริมาณมากกวา 500. ลิตร ตองไดรับ
ความเห็นชอบจากกรมเจาทาและกรมควบคุมมลพิษ   

× กรณีสารขจัดคราบน้ำมัน เปนสารเคมี ควรกระทำในกรณีที่ปฏิบัติการใชทุนกักคราบน้ำมันไมไดผล 
หรือไมทันการหรือจะเปนผลดีตอสิ่งแวดลอมโดยรวม โดยสารเคมีที่เลือกใชตองอยูในรายชื่อสารขจัดคราบน้ำมันที่
กรมควบคุมมลพิษอนุญาตใหใชในประเทศไทย (List of Dispersants approved for use in Thailand) และสำหรับ
ทะเลที่มีความลึกนอยกวา 10 เมตร ตองขออนุญาตกรมควบคุมมลพิษ (คพ.) เปนลายลักษณอักษรตามแบบ คพ.01 

× วัสดุดูดซับอาจเปนทางเลือกที่ไดรับการพูดถึงมากที่สุด วิธีนี้มักใชกับพื้นที่ซึ่งมีน้ำมันรั่วไหลไมมาก
นัก หรือไมก็ใชเปนขั้นตอนสดุทายที่เหลือน้ำมันไมมากแลว วัสดุดูดซับมีหลากหลายชนิดทั้งที่ทำจากวัสดุธรรมชาติ 
เชน พืชมอส วัสดุคารบอน ดิน ซึ่งสามารถดูดซับน้ำมันได 3-20 เทาของน้ำหนักวัสดุ หรือวัสดุสังเคราะห เชน โพลียู
รีเทน โพลีเอธิลีน ซึ่งสามารถดูดซับน้ำมันไดถึง 70 เทาของน้ำหนักวัสดุ วัสดุดูดซับที่ดีจะตองมีรูพรุนสูง และ
สามารถจับกักน้ำมันแตไมชอบน้ำ ใชในกรณีเก็บกวาดเศษน้ำมันที่เหลือหลังจากการดักเก็บน้ำมันที่รั่วไหลดวยวิธีอื่น
จนหมดแลว ดังรูปที่ 6 
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รูปที่ 4 ภาพตัวอยางการใชสารกระจายน้ำมัน (Oil Dispersant) 
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รูปที่ 5 เอกสารรับรองสามารถใชสารชีวภาพภายใตชื่อทางการคา KEEEN : OIL SPILL CONTROL 

เพื่อการขจัดคราบน้ำมันในประเทศไทยได 
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รูปที่ 6 ภาพตัวอยางการใชวัสดุดูดซับน้ำมัน (Oil Absorbent) 
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(7) การติดตามตรวจสอบ (Monitoring) สำหรับการดำเนินการในขั้นตอนนี้ จะเกี่ยวของกับการ
ตรวจสอบอุปกรณและระบบ (Equipment and System) ที่นำมาใชงาน โดยทั่วไป มักจะถูกใชงานเปนระยะเวลา
คอนขางนานและอยูในสภาพแวดลอมที่แปรปรวน (ขึ้นกับสภาพอากาศ คนหรือเจาหนาที่ และอุบัติเหตุที ่อาจ
เกิดขึ้นไดเสมอ) นอกจากนี้ ในขั้นตอนนี้ยังสัมพันธกับการเก็บตัวอยางและการวิเคราะหผลการดำเนินการตาม
แนวทางที่กลาวถึงขางตน โดยจะเกี่ยวของกับปริมาณและความเขมขนของน้ำมันที่ปนเปอนอยูในองคประกอบสวน
ตางๆ ที่เกี่ยวของกับมลพิษทางน้ำในรูปของน้ำมัน สารเคมี และสารอินทรียที่ยอยสลายไดยากทางชีวิต (Refractory 

organic substance) ในบริเวณพื ้นที ่โดยรอบที ่ไดร ับผลกระทบจากการปนเป อนของการรั่วไหลของน้ำมัน 
โดยเฉพาะอยางยิ่งอนุภาคน้ำมันสวนที่ละลายน้ำได (เชน โลหะหนัก ไฮโดรคารบอนขนาดเล็ก ฯลฯ) ซึ่งควรมีการ
ระบุความเสี่ยงในการสะสมในระบบนิเวศนและระยะเวลาครึ่งชีวิตในการยอยสะลาย (เพื่อใชเปนพารามิเตอร
ติดตามสภาพการกระจายตัว ประเมินประสิทธิภาพของเจือจางทางธรรมชาติ (Natural dilution) การยอยสลาย
ตามธรรมชาติ และผลกระทบทางระบบนิเวศนอื่นๆ 

การดำเนินการติดตามและเก็บขอมูลขางตนอยางตอเนื่องนั้น จะทำใหเราทราบถึงสถานการณของ
ปญหาการรั่วไหลของน้ำมันและประสิทธิภาพการดำเนินการไดอยางทันเหตุการณ ซึ่งจะสงผลดีตอการวางแผนและ
ปรับเปลี่ยนรูปแบบการดำเนินการของแตละแนวทางที่กลาวถึงขางตน รวมไปถึงการจัดสรรทีมงานไดอยาง
เหมาะสม  

(8) การฟ นฟูสภาพ (Remediation) สำหรับการดำเนินการในขั ้นตอนนี้กลาวไดวามักจะเปน
ขั้นตอนสุดทาย (Final Step) ของการดำเนินการเพื่อจัดการกับน้ำมันที่รั ่วไหลในทะเล ดังนั้น กอนที่จะเริ่มการ
ดำเนินการในขั้นตอนนี้ เราควรที่จะทราบใหแนชัดถึงขอมูล ที่เกี่ยวของกับการดำเนินการในขั้นตอนตางๆ ที่กลาวถึง
ขางตน โดยเฉพาะอยางยิ่งประเด็นที่วา  

· เราสามารถหยุดการรั่วไหลของน้ำมันจากแหลงกำเนิดไดแลวหรือยัง
· ยังมีปริมาณน้ำมันอีกเทาไหรที่แขวนลอยอยูในทะเล
· ประสิทธิภาพการแยก รวมไปถึงการบำบัดและกำจัดจะเปนอยางไร
· ลักษณะการเคลื่อนที่ และระยะเวลาที่จะเคลี่อนที่เขาสูฝงเปนเทาใด
เนื่องจากจะสงผลตอการวางแผนในการฟนฟูสภาพ (อาจตองมีการปดกั้นพื้นที่เพื่อดำเนินการ) และ

ประสิทธิภาพการดำเนินการโดยรวม นอกจากนี้ การดำเนินการในขั้นตอนนี้ยังตองการความรวมมือจำนวนมาก  

จากหลากหลายภาคสวนที่เกี่ยวของไมวาจะเปนองคกรตนเหตุของปญหา หนวยงานภาครัฐ (สวนกลาง และสวน
ทองถิ่น) นักวิชาการและผูเชี่ยวชาญในดานตางๆ รวมไปถึงภาคประชาชน สำหรับแนวทางการฟนฟูสภาพที่ควร
พิจารณาและความสำคัญนั้น นาจะประกอบไปดวย 
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× การจัดการกับพื้นที่บริเวณชายฝง (Management of contaminated area / coast) เปน
วิธีขจัดคราบน้ำมันในกรณีที่คราบน้ำมันถูกพัดเขาหาฝง โดยใชคนและอุปกรณเขาเก็บรวบรวม
คราบน้ำมัน และใชอุปกรณชวยเก็บคราบน้ำมันในกรณีที่คราบน้ำมันจับตัวเปนกอนหรือปนเปอน
กับ ขยะ เชน พลั่ว เสียม และถุงพลาสติก รวมทั้งใชเครื่องมือตักน้ำมันในกรณีที่คราบน้ำมันยังไม
จับกันเปนกอน  

× วิเคราะหเหตุที่เกิดพรอมทั้งกำหนดแนวทางในการปรับปรุงแกไข 

× การจัดอบรมและใหความรู (Training) กับภาคสวนตางๆ เพื่อใหขอมูลในดานตางๆ อาทิ ที่มา
และผลกระทบที่เกิดขึ้น แนวทางการดำเนินการและประเด็นตางๆ ที่ควรพิจารณาปรับปรุง แนว
ปฏิบัติสำหรับเจาหนาที่และประชาชนทั่วไป รวมไปถึงคำแนะนำที่เหมาะสมเกี่ยวกับขอควรปฏิบัติ
ในการฟนฟูสภาพและระบบนิเวศนโดยรวม 

ในการขจัดคราบน้ำมัน จะตองมีการรวบรวมและพิจารณาขอมูลที่เกี่ยวของทั้งหมด เชน ชนิดของน้ำมัน 
ปริมาณการรั่วไหล ทิศทางและความเร็วของกระแสน้ำ กระแสลม สภาพอากาศ พื้นที่ที่มีความสำคัญทางเศรษฐกิจ
และสิ่งแวดลอม ทั้งนี้ เพื่อที่จะไดเลือกวิธีการที่มีประสิทธิภาพที่สุด ในการที่จะลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากคราบ
น้ำมันสำหรับผูที่จะเปนผูพิจารณาขอมูลดังกลาว และตัดสินใจเลือกวิธีการขจัดคราบน้ำมันไดนั้น ตองเปนผูที่มี
พื้นฐานความรูดานมลพิษจากน้ำมัน และไดรับการฝกอบรมทางดานนี้มาโดยเฉพาะ 

5. การสื่อสาร
เมื่อพบเหตุน้ำมันรั่วไหล ผูพบเหตุตองรายงานไปยังหัวหนางาน นายเรือ หรือเจาหนาที่ความปลอดภัยใน

ทะเล หลังจากนั้น หัวหนางาน นายเรือ หรือเจาหนาที่ความปลอดภัย จะตองรายงานไปยังคุณสมพงษ (โทร. 095-
062-5149) ดังรูปที่ 7 ทั้งนี้ตองรายงานแจงเหตุตามขั้นตอนทันทีที่ทราบเหตุหรือไมเกิน 1 ชั่วโมง และนำสงรายงาน
การเกิดเหตุมายังผูควบคุมงานฯ โดยเร็วที่สุด แตตองไมเกิน 6 ชั่วโมง หลังจากเกิดเหตุ และรายงานความคืบหนาไป
ยังผูควบคุมงานฯ ใหทราบเปนระยะๆ



ระเบียบปฏิบัติ 
กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี แผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ 
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อางอิง : เอกสาร แผนตอบโตเหตุฉุกเฉินงานนอกชายฝงและงานทางบก เลขที่ : LCP3-C1-RFA-SFT-MAN-0011-B

รูปที่ 7 แผนผังการติดตอสื่อสาร กรณีเกิดเหตุฉุกเฉินงานบนบกและงานทางทะเล 

โดยการสื่อสารและการปฏิบัติเมื่อเกิดเหตุน้ำมันหกรั่วไหล แบงเปน 2 กรณี ดังนี้ 

กรณีเกิดเหตุน้ำมันหกในเรือ หรือกรณีทราบจุดรั่วไหล 

(1) เมื่อมีผูพบน้ำมันหก จะตองรีบรายงานตนเรือ ตนกลเรือทันที
(2) นายเรือหรือผูทำหนาที่แทนตองใชมาตรการตามวิธีการโดยใหแจงคนในเรือทราบโดยทันที โดยผาน

เครื่องมือสื่อสารภายในเรือหรือดวยปากเปลา เพื่อเจาหนาที่ประจำสถานีฉุกเฉิน เมื่อน้ำมันหกจะได
รอรับคำสั่งดำเนินการตอไป

(3) คนเรือจะตองหยุดงานประจำที่ทำโดยทันที และเขาประจำตำแหนงที่สถานี  ในกรณีนี้งานตอไปนี้
จะตองหยุดไวกอนแลวรอฟงคำสั่งจากนายเรื่อ ไดแก งานบำรุงรักษาและซอมทำเรื่อ, งานทำอาหาร

(4) ตนกลเรือจะเปนผูกำหนดจุดที่น้ำมันหก หาสาเหตุ อำนวยการวิธีปองกันน้ำมันหก และประมาณ
การน้ำมันที่อาจหกลนใน-นอกเรือ แลวใหรายงานผลไปยังนายเรือ

(5) ตนเรือจะเปนผูอำนวยการโดยตรงเพื่อปองกันการขยายตัวของน้ำมันหก และสามารถตัดสินใจได
ทันทีวาจะใหลูกเรือทำอะไร จะใชเครื่องมือและวัสดุใดบางและรายงานผลไปยังนายเรือ ถานายเรือ
ไมอยูหารือใหตนเรือ รายงานไปยังตัวแทนและเพื่อขอความชวยเหลือ

ระเบียบปฏิบัติ 
กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี แผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำ 
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(6) ตนหนจะตองยืนยันทิศทางลม ความเร็วลม กระแสนา แลวรายงานไปยังนายเรือ และตนเรือ
(7) นายเรือรายงานไปยังผูบัญชาการเหตุฉุกเฉิน (Emergency Commander) คุณสมพงษ  โทร. 095-

062-5149) หลังจากที่ไดรับรายงานแนนอนจากตนกลเรือ ตนเรือและจากสถานที่เกิดเหตุไปยัง โดย
ผูบัญชาการเหตุฉุกเฉิน พิจารณาเหตุจากขอมูลที่ไดรับจากนายเรือ แลวประสานงานไปยังหนวยงาน
ภายใน CNNC และภายนอกตามลักษณะและความรุนแรงของเหตุ รวมทั้งตองแจงไปยังหนวยงาน
ความปลอดภัยทางทะเล ผาน VHF Marine Band : ชอง 73 ความถี่ 156.675 MHZ. ชอง 71
ความถี่ 156.575 MHZ.

(8) ทุกคนตองทำหนาที่ตามที่กำหนดไวในแผนปองกันและขจัดมลพิษทางน้ำเนื่องจากน้ำมันรั่วไหล

ในกรณีพบคราบน้ำมันในทะเล ไมทราบแหลงรั่วไหล 

(1) ผูพบคราบน้ำมันในทะเล จะตองรีบรายงานตนเรือ/ตนกลเรือทันที
(2) ตนกลเรือ ตรวจสอบตำแหนงที่พบคราบน้ำมัน ใหบันทึกภาพถายนิ่ง ภาพคลื่อนไหว แลวใหรายงาน

ไปยังนายเรือ 

(3) นายเรือรายงานไปยังผูบัญชาการเหตุฉุกเฉิน (Emergency Commander) คุณสมพงษ  โทร. 095-
062-5149) โดยผู บัญชาการเหตุฉ ุกเฉิน  ประสานงานไปยังทีมส ิ ่งแวดลอม (คุณกาญจนา
โทร.091-0757879) เพื่อตรวจสอบอีกครั้ง หลังจากที่ไดรับรายงานแนนอนจากทีมสิ่งแวดลอม ให
รายงานไปยังหนวยงานภายใน CNNC หรือภายนอกตามรูปที่ 7 รวมทั้งตองแจงไปยังหนวยงาน
ความปลอดภัยทางทะเล ผาน VHF Marine Band : ชอง 73 ความถี่ 156.675 MHZ. ชอง 71
ความถี่ 156.575 MHZ.



ภาคผนวก 2น 

แผนตอบโต้เหตุฉุกเฉินงานนอกชายฝั่งและงานบนบก 













ภาคผนวก 2บ 

เอกสารประกันโครงการ 







ภาคผนวก 2ป 

บันทึกสถิติอุบัติเหตุจากการคมนาคมทางบก 



บันทึกอุบัติเหตุจากการคมนาคม 
กิจการรวมคา  ซีเอ็นเอ็นซี 

CNNCJV, HSE Department 2021 

ประจำเดือน มกราคม 2567 

วัน/เดอืน/ป รายละเอียดของการเกิดอุบัติเหตุ ผูที่ไดรับ
บาดเจบ็ 

ทรัพยสินท่ีไดรับความเสียหาย จำนวนทรัพยสินเสียหาย 

16 มกราคม 2567 ขณะทำการยกดัมพเทหินมีหินบางสวนติดอยูดานบนของกระบะ จึง
ทำใหกระบะของรถบรรทุกเสียการทรงตัวเกิดการพลิกคว่ำตะแคง  
ในขณะทำการยกเทดัมพหินมีรถแบคโฮชวยประคองดัมพอยู แตก็ไม
สามารถชวยประคองกระบะบรรทุกไวไดเนื่องจากหินอัดทับกันแนน
มาก จึงเปนเหตุทำใหกระบะรถบรรทุกคอยๆเอียงลงพรอมกับเกิด
การพลิกคว่ำตะแคงไดรับความเสียหาย แตไมพบผูใดไดรับบาดเจ็บ 

ไมมีผูใดไดรับ
บาดเจ็บ 

กระบะของรถบรรทุกผิดรูปทรงไดรับความ
เสียหาย 

100,000 บาท 

สรุปมูลคาเสียหาย 
1. จำนวนทรัพยสินเสียหายท้ังหมด...........100,000........บาท 
2. จำนวนคารักษาพยาบาลทั้งหมด...............-..............บาท 
3. อื่นๆ............................................................................. 

ลงชื่อ       
......1..../.....กุมภาพันธ..../...2567....  
เจาหนาท่ีความปลอดภัย จป.วิชาชีพ   

บันทึกอุบัติเหตุจากการคมนาคม 
กิจการรวมคา  ซีเอ็นเอ็นซี 

CNNCJV, HSE Department 2021 

ประจำเดือน กุมภาพันธ 2567 

วัน/เดอืน/ป รายละเอียดของการเกิดอุบัติเหตุ ผูที่ไดรับ
บาดเจ็บ 

ทรัพยสินท่ีไดรับความเสียหาย จำนวนทรัพยสินเสียหาย 

13 กุมภาพันธ 2567 ขณะทำการดัมพเทหิน มีหินบางสวนติดอยูดานบนของกระบะไม
ไหลลง เนื่องดวยหินมีการทับอัดแนนกันมาก เปนเหตุทำใหกระบะ
ของรถบรรทุกเสียการทรงตัว และขณะทำการดัมพ เทหินผูขับข่ี
รถบรรทุกไมรอรถแบคโฮเพื่อชวยประคองการดัมพเทหิน จึงเปนเหตุ
ทำใหกระบะรถบรรทุกคอยๆเอียงลงเกิดการพลิกคว่ำตะแคงไดรับ
ความเสียหาย แตไมพบผูใดไดรับบาดเจ็บ 

ไมมีผูใดไดรับ
บาดเจ็บ 

กระบะของรถบรรทุกผิดรูปทรง 100,000 บาท 

สรุปมลูค่าเสียหาย
1. จาํนวนทรพัยสิ์นเสียหายทั�งหมด...........���,000........บาท
2. จาํนวนค่ารกัษาพยาบาลทั�งหมด...............-..............บาท
3. อื!นๆ.............................................................................

ลงชื!อ    
......1..../.....มีนาคม..../...2567....           
เจา้หนา้ที!ความปลอดภยั จป.วิชาชีพ   



บันทึกอุบัติเหตุจากการคมนาคม 
กิจการรวมคา  ซีเอ็นเอ็นซี 

CNNCJV, HSE Department 2021 

ประจำเดือน มีนาคม 2567 

วัน/เดอืน/ป รายละเอียดของการเกิดอุบัติเหตุ ผูที่ไดรับ
บาดเจ็บ 

ทรัพยสินท่ีไดรับความเสียหาย จำนวนทรัพยสินเสียหาย 

- - - - - 

สรุปมูลคาเสียหาย
1. จำนวนทรัพยสินเสียหายทั้งหมด...............-..............บาท 

2. จำนวนคารักษาพยาบาลทั้งหมด...............-..............บาท 

3. อื่นๆ.............................................................................

ลงช่ือ    
......1..../.....เมษายน..../...2567....     
เจาหนาท่ีความปลอดภัย จป.วิชาชีพ    

บันทึกอุบัติเหตุจากการคมนาคม 
กิจการรวมคา  ซีเอ็นเอ็นซี 

CNNCJV, HSE Department 2021 

ประจำเดือน เมษายน 2567 

วัน/เดอืน/ป รายละเอียดของการเกิดอุบัติเหตุ ผูที่ไดรับ
บาดเจบ็ 

ทรัพยสินท่ีไดรับความเสียหาย จำนวนทรัพยสินเสียหาย 

- - - - - 

สรุปมูลคาเสียหาย
1. จำนวนทรัพยสินเสียหายท้ังหมด...............-..............บาท 

2. จำนวนคารักษาพยาบาลทั้งหมด...............-..............บาท 

3. อื่นๆ.............................................................................

ลงชื่อ
......30..../.....เมษายน..../...2567....    
เจาหนาท่ีความปลอดภัย จป.วิชาชีพ 



บันทึกอุบัติเหตุจากการคมนาคม 
กิจการรวมคา  ซีเอ็นเอ็นซี 

CNNCJV, HSE Department 2021 

ประจำเดือน พฤษภาคม 2567 

วัน/เดอืน/ป รายละเอียดของการเกิดอุบัติเหตุ ผูที่ไดรับ
บาดเจบ็ 

ทรัพยสินท่ีไดรับความเสียหาย จำนวนทรัพยสินเสียหาย 

- - - - - 

สรุปมูลคาเสียหาย
1. จำนวนทรัพยสินเสียหายท้ังหมด...............-..............บาท 

2. จำนวนคารักษาพยาบาลทั้งหมด...............-..............บาท 

3. อื่นๆ.............................................................................

ลงชื่อ
......31..../.....พฤษภาคม..../...2567....  
เจาหนาท่ีความปลอดภัย จป.วิชาชีพ 



ภาคผนวก 2ผ 

ตัวอย่างบันทึกสถิติการเข้า-ออก พื้นที่โครงการ 



เฉลี่ยเดือนมิถุนายน 2567 
300 เที่ยวตอวัน

สูงสุด 375 เที่ยวตอวัน
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ปริมาณการจราจรในสภาพปจจุบัน (ป 2566)

คัน/วัน pcu/วนั คัน/วนั pcu/วนั คัน/วนั pcu/วัน คัน/วนั pcu/วนั คัน/วนั pcu/วนั คัน/วนั pcu/วนั
1. รถยนตนั่งไมเกนิ 7 คน 1 21,093 21,093 26,355 26,355 5,802 5,802 5,087 5,087 5,273 5,273 18,742 18,742
2. รถยนตนั่งเกนิ 7 คน 1 13,919 13,919 16,247 16,247 4,440 4,440 3,175 3,175 3,217 3,217 121 121
3. รถโดยสารขนาดเล็ก (4 ลอ) 1.5 22 33 22 33 26 39 54 81 71 107 0 0
4. รถโดยสารขนาดกลาง 1.5 16 24 12 18 69 104 154 231 167 251 2,682 4,023
5. รถโดยสารขนาดใหญ 2.1 317 666 421 884 24 50 194 407 262 550 684 1,436
6. รถบรรทุกขนาดเลก็ (4 ลอ) 1 12,684 12,684 14,943 14,943 6,710 6,710 3,300 3,300 3,686 3,686 0 0
7. รถบรรทุกขนาด 2 เพลา (6 ลอ) 2.1 8,253 17,331 7,262 15,250 142 298 1,943 4,080 2,400 5,040 0 0
8. รถบรรทุกขนาด 3 เพลา (10 ลอ) 2.5 7,070 17,675 7,263 18,158 1,096 2,740 1,897 4,743 2,017 5,043 749 1,873
9. รถบรรทุกพวง (> 3 เพลา) 2.5 8,478 21,195 9,126 22,815 89 223 1,662 4,155 2,225 5,563 1,300 3,250
10.รถบรรทุกกึง่พวง (> 3 เพลา) 2.5 20 50 19 48 56 140 2,028 5,070 2,634 6,585 175 438
รวม 71,872 104,670 81,670 114,750 18,454 20,546 19,494 30,329 21,952 35,313 24,453 29,882
11.จักรยาน 2 ลอและจักรยาน 3 ลอ 0.25 0 0 0 0 6 2 7 2 7 2 1,633 1,633
12.สามลอเครื่องและจกัรยานยนต 0.33 0 0 0 0 1,284 424 1,076 355 1,040 343 0 0

71,872 104,670 81,670 114,750 19,744 20,971 20,577 30,686 22,999 35,658 26,086 31,515

6,000  
0.43

ทล.3701 กม.95+721
(ทางตางระดบัคีรี - ทางตาง
ระดับมาบประชัน, พัทยา)

2,557  

ถนน 3144 ตอนควบคุม 100
 กม.3+000

(ตลาดหนองมน - ทางเขา
สวนสัตวเปดเขาเขียว)

1,748  

0.22
16,000   

0.60
8,000  

จํานวน PCU ตอชัว่โมง 8,723  

0.55
จํานวนชองจราจร/ความจขุองถนน (คัน) 16,000  

V/C Ratio

ประเภทรถ
PCE 

Factor

ทางพิเศษ 7 กม.79+258
(หนองขางคอก - ตะเคียนเตี้ย)

ทล.3702 กม.95+721
(ทางตางระดบัคีรี - ทางตาง

ระดับมาบประชัน)

2972

ทางพิเศษ 7 กม.89+344
(หนองขางคอก - ตะเคียนเตี้ย)

9,563  
รวม

6000
0.50

ถนน 3009 (แยก 331 - 
ทาเรือแหลมฉบัง)

2626
12000

0.22
ระดับการใหบริการ AC C A B B

✓ มาตรการ : การนําผลการบันทึกปริมาณจราจรที่เขา-ออกพื้นที่โครงการมาประเมินผลกระทบที่เกิดขึ้น



จุดสํารวจ

ปริมาณจราจรบนทางหลวง (คัน/วัน)1/ (PCU/วัน) (PCU/ชั่วโมง) (PCU/ชั่วโมง)

ทางพิเศษ 7 กม.79+258 16,000  71,872   104,670  8,723     0.55 C 8,822     0.55     C
ทางพิเศษ 7 กม.89+344 16,000  81,670  114,750      9,563     0.60 C 9,662     0.60    C
ทล.3144 กม.3+000 8,000  19,744   20,971   1,748     0.22 A 1,847     0.23   A
ทล.3701 กม.95+721 6,000  20,577  30,686   2,557     0.43 B 2,656     0.44    B
ทล.3702 กม.95+721 6,000  22,999   35,658   2,972     0.50 B 3,071  0.51    B
ชบ.3009 12,000  26,086  31,515   2,626     0.22 A 2,725     0.23   A

สภาพ
การจราจร

ปริมาณการจราจร

ขอมูลปริมาณการขนสงของผรม.1 
= 375 เที่ยว/วัน

V/C Ratio

ขอมูลปริมาณการจราจร ป 2566

จํานวนชอง
จราจร/

ความจุของ

ปริมาณการจราจร
V/C Ratio

สภาพ
การจราจร

การปฏิบัติตามมาตรการฯ ดานการคมนาคม
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กลาวโดยสรุปคือ สภาพการจราจรปลาสุด (ป 2566) บนโครงขายถนนที่ใชในการขนสงหิน
มีผลวิเคราะหคาดัชนีการจราจรติดขัด (V/C Ratio) ระหวาง 0.22-0.60 เมื่อเทียบกับเกณฑ
ระดับการใหบริการ (LOS) จัดอยูในระดับ A, B และ C 

ณ ปจจุบัน ปริมาณการขนสงสูงสุด 375 เที่ยวตอวัน เมื่อนํามาประเมินปริมาณการจราจร 
พบวาระดับการใหบริการ (LOS) ในแตละเสนทางยังคงมีสภาพการจราจรอยูในระดับเดียวกัน
คือ ไมมีการเปลี่ยนแปลง ดังนั้น เสนทางการขนสงสามารถรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นได
อยางเพียงพอ โดยไมตองปรับแผนการกอสราง









ภาคผนวก 2ฝ 

หนังสือรับรองการเก็บขยะมูลฝอยและขยะติดเชื้อ และ
หนังสืออนุญาตเก็บขนมูลฝอยของโครงการ 



ฝังกลบทีÉบ่อเทศบาลนครแหลมฉบงั

(สํานักงานใหญ่)   เพืÉอเป็นหลกัฐาน

   ขอแสดงความนบัถือ

 (นางสาวสิริวรรณ   ทองกริÉม)
กรรมการผูจ้ดัการ

หนังสือรับรองการเกบ็ขยะมูลฝอยทัÉวไป

               หนงัสือรับรองฉบบันีÊขอรับรองวา่ บริษทั ซี.พี.คลีน เซอร์วิส จาํกดั  สาํนกังานตัÊงอยูเ่ลขทีÉ  50/32  หมู่  6    
ตาํบลหนองปลาไหล   อาํเภอบางละมุง  จงัหวดัชลบุรี 20150   โทร.068-236-1900   ใบอนุญาตเก็บขนสิÉงปฏิกูล
เล่มทีÉ  2   เลขทีÉ  9/2566  ลงวนัทีÉ  21  กรกฏาคม  พ.ศ.2566  และสิÊนสุดอายใุนวนัทีÉ  1  เดือน สิงหาคม  พ.ศ.2567
ไดรั้บขยะมูลฝอยทัÉวไปจาก กจิการร่วมค้า ซีเอน็เอน็ซี (สํานักงานใหญ่)  สาํนกังานตัÊงอยูเ่ลขทีÉ  88 ซอยบางนา-ตราด
ตราด  30  ถนนเทพรัตน  แขวงบางนาใต ้เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 10260 โรงงานตัÊงอยูใ่นนิคมอุตสาหกรรม
แหลมฉบงั   ตาํบลทุ่งสุขลา   อาํเภอศรีราชา  จงัหวดัชลบุรี 20230  โทร.02-3987885-6  จริง  โดยนาํไปกาํจดัแบบ

               ดงันัÊนบริษทั ซี.พี.คลีน เซอร์วิส จาํกดั จึงไดอ้อกหนงัสือรับรองฉบบันีÊไวใ้หแ้ก่   กจิการร่วมค้า ซีเอน็เอน็ซี

               ขอรับรองวา่ขอ้ความขา้งตน้เป็นความจริงทุกประการ  ออกให ้ ณ.วนัทีÉ  19  เดือน ธนัวาคม  พ.ศ.2566
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